UTCAI BALESETEK

jednek az ugynevezett ,veszélyes iizemekbdl“, a gyarakbdl az utcai

forgalom szinhelyére. A  kozlekedési balesetek 4allandé szaporodasa
és e szocialis és gazdasagi szempontbol is aggalyos jelenségnek ellenstlyo-
zasa mindjobban foglalkoztatja a vildg Osszes kulturallamait. Ha szam-
adatokkal Ohajtunk bizonyitani, megszoktuk, hogy az Egyesiilt Allamok ada-
taira hivatkozzunk. A hatalmas aranyok mellett ok és okozat ilyenkor mint-
egy nagyitd lencse ald helyezve vilagosodik meg szemiink eldtt. A kozti jar-
miivek az Egyesiilt Allamokban naponta 2500 balesetet okoznak. Bar e bal-
esetek csak 5%-ban haldlos kimeneteliiek, naponta mégis tobb mint 100
ember marad holtan valamely jarmii kerekei alatt. Végeredményben tehat
az utcai forgalom 6ranként csaknem 5 halalos aldozatot kovetel.

Abszolit szamokban nem ennyire megdobbentéek, a forgalom aranya-
hoz viszonyitva mégis, amint alabb még latni fogjuk, nem kevésbbé aggasz-
toak a mi vildgrészink nagy 4llamainak szdmadatai sem. A Németbirodalom
évi negyedmilliot meghaladd balesetével (naponta 718) és napi 23 0. n. for-
galmi halottjaval el6l all a sorban. 200.000 koriil van évente a balesetek szama
Nagy-Britannidban és Franciaorszagban is.

KENYERKERESO hétkéznapjaink  veszélyteriiletei ~ mindjobban  4tter-

A forgalmi balesetek altal okozott kar emberéletben, anyagban és.
munkaeréveszteségben hozzavetdlegesen is alig becsiilheté fel. De ha
meggondoljuk, hogy a német Dbirodalom teriiletén egymagadban mintegy
300.000 jarmii séril meg évente ¢és hogy a biztositdo vallalatok itt az
anyagi kart 1 millidrd markara becsiilik, valamennyire atfogé képet alkot-
hatunk magunknak e balesetek kozvetlen gazdasagi hatasarél. E balesetek
természetével és okaival kapcsolatban a téves elképzelések seregével talal-
kozunk, amelyekre azonban a mindinkabb megbizhatobba valo statisztikai
adatfelvételek  félreismerhetetleniil ~ racafolnak.  Ezekb6l az  adatszolgal-
tatasokbol ismerhetjik meg azokat a valdsagos veszélyforrasokat, amelyek
e balesetek allandd szaporodasat okozzdk. E  veszélyforrasok legjelen-
tosebbje a gépi erdvel hajtott jarmi, mint amelynek mozgasi sebessége a
forgalomban  résztvevd  tobbi  tényezd  sebességét  jelentékenyen = meg-
haladja. A gépi jarmivek kozott is a legnagyobb mozgasi sebességet
fejtheti ki a szabad palyaju gépkocsi. Végeredményben tehat az automobil-
forgalom elterjedési aranya iranyitja els6sorban a  forgaliw  balesetek
szambeli  alakulasit. Ha meggondoljuk, hogy az Egyesiilt Allamokban
28 milli6t meghalad a forgalomban levd gépkocsik szama és hogy Eurdpa-
ban Osszesen harom allamnak van 1 milliot meghalad6 gépjarmiallo-
manya, kelléen értékelhetjik a balesetszamoknak eurdpai ¢és tengerentili
ardnyat is. Onként kovetkezik ugyanis a  gépjarmiiforgalom  veszélyes
természetébdl, hogy a jarmiivek szaporoddsa emeli a balesetek szamat.
Rendkiviili jelenségre csak annyibdl taldlunk, hogy a balesetek sok allam-
ban nagyobb aranyban szaporodnak, mint ezt a jarmiiszdm emelkedése
magaval hozna. A  kozati forgalomnak sajatossaga  ugyanis, hogy a
forgalomban résztvevéknek egymasra gyakorolt hatdsa mintegy mértani
aranyban noveli azokat a bonyodalmakat, amelyek a forgalmi eszk6zok
szaporodasatol ~ varhatok. A forgalom  emelkedésével eddig ismeretlen
veszélyforrasok  nyilnak meg. Teriiletek, amelyeken a forgalom eddig
akadalytalanul lebonyolithat6 volt, hirtelen alkalmatlanokka valnak,
az  ujabban  sziiknek  bizonyuldé  belvarosi utcdkon  torlodasok  kelet-
keznek, amelyek a balesetek melegagyai. Kitlinik, hogy a kozati vasat és
a gépkocsik eltérd természetik folytdn nehezen kozlekedhetnek ugyanazon
az Utvonalon. A mind nagyobb tomegben parkold gépjarmiivek — az
uttest betekintését megnehezitve — allandd veszedelmei a  gyalogjarok-
nak. Mindez tehdt arra mutat, hogy a gépjarmiforgalom terjedésével
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egyiitt jar6 veszélyek és az ezek altal okozott balesetek aranya eldre«
lathatéan meghaladja azt az aranyt, amelyben a jarmiivek szaporodnak,
hacsak e veszélyek ellensulyozasarél szakszertien ¢és kelld idoben nem
gondoskodunk. Ennek a  gondoskodasnak, amelynek részleteirdl majd
alabb lesz sz0d, hatasat észleljik Németorszagban. Latjuk ugyanis azt,
hogy mig az elmult évtizedben a gépjarmivekben (gépkocsik ¢és motor-
kerékparok) 80%-os emelkedés mutatkozott, addig a halalos balesetek
szama  4900-r61 csupan  6800-ra  emelkedett, tehat mintegy 40%-kal
szaporodott. A megel6z6 intézkedések hatdsa észlelhetd itt az  Osszes,
tehat mindenfajta haldlos Dbalesetek szamanak vizsgalatanal is, amelynél
a gépjarmiivek 4aldozatainak ardnya 23%-r6l csak 25.2%-ra  emelkedett.
A szamszeri szaporodasnal kisebb aranyban emelkednek azonban a gép-
jarmiibalesetek  altalaban  is. Ugyhogy az  évenként 19%-o0s  jarmii-
szaporulatnak  csak  11%-os  balesetemelkedés lett a  kovetkezménye.
(Utols6 kimutatas szerint 2,882.530 jarmii és 267.000 baleset.)

Mit latunk ezzel szemben Magyarorszagon? Kiindulva az 1931. év
adataibol, 27.500 forgalomban levé gépkocsi és motorkerékpar 2647 balesetet
okozott. E balesetek soran 1578 személy sériilt meg. Az utols6 rendelkezé-
siinkre all6 kimutatds szerint e jarmlvek szama 1931 Ota 27%-kal emelkedett.
Ellenben az A4ltaluk el6idézett Dbalesetek szdma csaknem haromszorosara
szOkott (2647—7753) és a sériilések szama is er6sen megduplazodott (1578—
3315). Kétségtelen ebbdl, hogy itt szabadon érvényesiiltek azok a veszélyt
sokszorozd tényezok, amelyek ellenstulyozasarol a forgalom emelkedésével
parhuzamban mindenkor gondoskodni kellene. Hogy az ekként elmulasz-
tottak poétlasa utébb milyen kevés eredménnyel jar, az kitinik abbdl, hogy
még a legutobbi években sem sikeriilt a balesetek aranytalan emelkedésének
gatat vetni, amikor pedig mar a hat6ésagi intézkedések sorozata igyekszik a
kozati  forgalom Dbiztonsagat elémozditani. A személy- és teherkocsik altal
okozott balesetek szamaban még a legutobbi kimutatds szerint is 24%-os
évi emelkedés mutatkozik, ami pedig joval meghaladja a jarmiivek szaporo-
dasat. E kedvezétlen helyzetképet némileg enyhitheti az, hogy a sériilések erés
szaporoddasa mellett a haldlos kimenetelli balesetek szama abszolute is csok-
kent. Ez azonban nem a forgalomban résztvevoknek elévigyazatossagat bizo-
nyitja, hanem a baleset 4&ldozatainak orvosi kezelésében mutatkozd fejld-
dést és a mentdszolgalat szakszerl kiépitését jelenti.

Amint mar emlitettiik, a forgalmi balesetekkel kapcsolatban a koztudat-
ban a téves elképzelések sorozata gyokeresedett meg. Legelterjedtebb ezek
kozil talan az, amely szerint a balesetek legfébb oka a nagykozonség, a gya-
logjarok  fegyelmezetlensége, konnyelmisége. Ha csak arra hivatkoznank,
hogy Németorszagban az 0&sszes forgalmi baleseteknek csak 8%-at okozzédk a
gyalogjarok, azzal az ellenvetéssel taldlkozhatnank, hogy ott a kozonség tobb
hajlandosagot mutat a fegyelemre ¢és természeténél fogva jobban alkalmaz-
kodik a hatalmas iramban fejlédé kozlekedés kovetelményeihez. Sziikséges
ezért, hogy megismerkedjiink a sajat szamadatainkkal is. Az Osszes jarmi-
balesetek koziil csak minden tizediknek okozoja a gyalogjard. S6t a fovaros
terilletén csak minden tizenkettediknek. E gyalogjarok kozott is jelentékeny
szamban szerepelnek a feliigyelet nélkiil hagyott gyermekek, ami pedig nem
a fegyelem, hanem inkabb a gazdasagi viszonyok kérdése. Az ilyenfajta
balesetek szamottevéen szaporodnak akkor, ha a csalad felndtt tagjai mind
munkahelyiikon toltik a napot és a gyermekek csak a szomszédsag kevéssé
megbizhaté gondozdsara vannak bizva. Ugyancsak gyakran taldlkozunk olyan
felfogassal, amely szerint a gépjarmilivek veszélyessége e forgalmi eszkdzok
berendezésével, szerkezetével fiigg Ossze. A gép egyes részei varatlanul fel-
mondhatjdk a szolgédlatot és ebbll az okbol szarmaznék sok baleset. Itt
azonban els6sorban is el kell kiiloniteniink azokat az eseteket, amikor a gép-
jarmi  vezetdje elmulasztja azt, hogy a gép forgalombiztossagardl gondoskod-



307

jék és nem gy6zodik meg idonként arrdl, hogy alkatrészek kopésa, romlasa
e biztonsagot nem veszélyezteti-e. Az ilyen gép altal okozott balesetek
azutan egyediil a gépet iizembentartdé gondatlansidgara vezetendok vissza. Azok
az esetek ellenben, amikor elére nem lathatd miiszaki hianyossag okozza a
balesetet, annyira ritkdk, hogy csupan minden &tvenedik balesetnél Ilehetett
ilyen okot megallapitani. Még ennél is ritkdbbak azonban azok az esetek,
amikor valamilyen kiils§ targyi tényez6, mint az fttest, fagy, vihar okozza
a bajt.

Lathatjuk most mar, — ¢és ez az Osszes jarmlvekre all — hogy a bal-
esetek tllnyomo részét a vezetd gondatlansaga, konnyelmiisége okozza.

A gépkocsiknal és  motorkerékparoknal 84.2%  (Budapesten 90.9%),
a tobbi jarmiiveknél 70.7% (Budapesten 77.7%) azoknak a baleseteknek
szama, amelyeket a vezetok hibaja okozott. A gondatlansagi okokat illetleg
ugyancsak téves elképzelés az, hogy a legtobb bajnak a sebes hajtas
az oka s hogy a sebességnek hatosagi rendelettel valdo korldtozdsa Ilénye-
gesen csOkkenthetné a balesetek szamat. A  gyorshajtds a vezetdk altal
okozott baleseteknek Osszesen 8%-a, tehat ardnylag jelentéktelen ténye-
z6je. Ezzel szembeni vigyazatlan és szabélytalan hajtds és eldzés, tehat a
gondossag elemi kovetelményeinek melldzése szerepel 65%-ban a vezetdk
hibai kozott.

Téves felfogas az is, hogy az futkeresztezés ¢s a soOtétség okoz sok for-
galmi balesetet. A tapasztalat azt mutatja, hogy az utforduloknal vagy ked-
vezdden latasi viszonyok kozott még az egyébként merész vezetd is fokozott
ovatossaggal hajt. Abbol, hogy ily veszélyt hozd Kkoriilmények kozott arany-
lag kevés baleset torténik, illetve, hogy a balesetek 75%-a egyenes uton ¢és
85%-a fényes mnappal kovetkezett be, kétségtelen, hogy sem a helyi, sem
az id6beli tényezoknek nagyobb jelentdségik nincsen. Az fgy felmeriil§
veszélyeket ugyanis kell6 vigyazattal konnyen el lehet kertilni.

A napilapoknak u. n. innepnapi balesetkronikai azt a hiedelmet Kkeltik,
mintha az ilyen kirdnduldsi forgalom kozepette tetdfokra higna a balesetek
szama. Nem csupan nalunk, hanem a tobbi orszdgok adataibol is azt allapit-
hatjuk meg, hogy a hétkdznapi forgalom az, amelynek sordn a legtobb bal-
eset torténik. SOt altalanos tapasztalat az, hogy a vasarnapi balesetszam alig
éri el felét a hétk6znapi maximalis szdmnak a fovarosban és 70%-4t az orsza-
gos atlagban. Nincs tehat Osszefiiggésben a weekendforgalommal az sem,
hogy a legtobb baleset a nyari hoénapokban torténik. Ennek oka ellenben
részben az, hogy a gazdasagi idény alatt sok olyan jarmiivet helyeznek
lizembe, amelyre a téli hdonapokban nincsen sziikség, tovabba, hogy a hdség
és ennek hatdsa alatt a gyorsabb kifaradds a vigyazasi képességet erdsen
csOkkenti. Ezzel Ilehet magyarazni azt is, hogy ezekben a hoénapokban a
maximalis balesetszam a déli és a kora délutani 6rakban észlelhetd.

Rémutattunk a fentiekben mar arra, hogy a jarmilivek legveszedel-
mesebbike a gépkocsi. Ott, ahol a nagyobb varosokban a motorkerékpar
jelentékeny tényezéje a forgalomnak (Berlin: 61.000, Miinchen: 22.000,
Hamburg: 17.000) e kozlekedési eszkozok veszélyessége eléggé jelen-
tékeny. Magyarorszagon a  motorkerékparforgalom nem indult  fejlédés-
nek (6sszes: 10.837, Budapesten: 3172). A tehetdsebbek a kisebb tipust
gépkocsik  megszerzésére torekednek, a szegényebb osztalyok beérik a
labhajtasa kerékparral.  igy  azutan a  motorkerékparok  balesetokozd
szerepe nem csupan jelentéktelen, hanem fokozatosan csokken is. (A gép-
kocsi és motorbicikli altal okozott balesetek ardanya Budapesten 17:1.)
Eurépaszerte csokken a kozati vasutak altal okozott balesetek szama.
E csokkenés oka nem csupan e kozlekedési eszkoznek mas jarmivekkel valod
fokozatos  helyettesitése  (foldalatti, —magasvasut, autébusz stb.), hanem
az is, hogy ezeknél a fegyelmezett és allando képzés alatt alld személyzet
nagyobb Ovatossaggal jar el, mint a maganhasznalatban all6 jarmiivek
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vezetéi. Nem kozombés az sem, hogy a gyakori megallohelyekhez valo
alkalmazkodas szakadatlan figyelmet és az adott helyzethez valdo alkal-
mazkodast kivan. Igy azutin 1939-ben az Gsszes forgalmi baleseteknek
csupan 3'42%-at okozta a varosi vasut.

Kevéssé rokonszenves tényezdje az wutcai forgalomnak a labhajtasu
kerékpar. A  fejlodé forgalom rendjéhez alkalmazkodni legkevésbbé tudo,
torlodasokban oktalanul furakodd jarmiivet latnak benne. A gyakran fiatal-
kortiak altal vezetett kerékparoknak rendbontd viselkedése Magyarorszagon
is kellemetleniil érezhet6. Komoly kérdéssé e jarmiivek szerepe azonban csak
azokban az orszagokban valik, ahol széles néprétegek kozlekedési eszkoze.
Itt elsésorban az északeuropai allamokra gondolunk (Koppenhagiaban minden
masodik lakosnak van kerékparja), de nagy jelentdsége van e forgalomnak
Németorszagban is, ahol 20 milli6 kerékpart tartanak nyilvan és a lakossag
27%-a ezen kozlekedik. Ezzel magyarazhatd, hogy itt évente 90.000-et meg-
halad a sebesiilt és 2300-at a halott kerékparosok szama. Minden negyedik
halottja ¢és minden maésodik sebesiiltie a forgalmi baleseteknek kerékparos.
E balesetek altal okozott vagyoni kart évente 50 millié markara becsiilik.

Ugy gondoljuk, hogy a felsorolt adatokkal eléggé szemléltetéen ismer-
tettiik az wutcai forgalom veszélyeit. De ha megemlitjik még azt is, hogy
tobb halalos baleset torténik az utainkon, mint Osszes ipari {izemeinkben,
teljesen megérthetjiik azt az aggalyt, amellyel szakértdink a jovo fejlodése
elé néznek. Megérthetjiik annak az 4llanddan fokozodd veszélynek jelentdsé-
gét is, amely az eltarto nélkiil maradt csalddok ¢és munkaképtelen nyomo-
rékok szaméanak 4llandd emelkedésével jar. Sziikségtelen tehat ezek utan,
hogy kiemeljiik azoknak az intézkedéseknek fontossagat, amelyek a forgalmi
balesetelmek csokkenését tlizték céljukul. Ezek az intézkedések harom cso-
portba oszthatok.

Az elsd csoportba tartozik az Ovatossdgra nevelés és a konnyelmiiség,
vigyazatlansag kovetkezményeinek feltardsa. A szabalyszerii, oOvatos kozle-
kedésre vald oktatdas Németorszagban mar a népiskolakban kezdddik. Egy-
idejilleg oktatjdk a felndtteket a forgalmi propagandaheteken eldadasok ¢és
roplapok utjan. Utcai hangszorok terjesztik a nagyobb varosokban a forga-
lom rendjének szabalyait. Nagy gondot forditanak csaknem minden nagyobb
nyugateurOpai varosban arra, hogy a gépjarmiivezetdk szertelenségeit kigyom-
laljak. A szaguldozassal egyiitt kapott labra a jelzOkiirt harsogtatasaval valo
visszaélés. Ezzel azt akartdk elérni a gépjarmivezetok, hogy ha balesetet
okoznak, hivatkozhassanak arra, hogy Ok figyelmeztettek a kitérésre, a gon-
datlansag tehat nem eshetik az O terhiikkre. Ezt a téves elképzelést gyokeré-
ben kellett kiirtani. A tapasztalatok mutatjdk ugyanis, hogy az utcai larma-
nak mesterséges eszkozokkel valdo fokozasa mar egymagaban is veszélyezteti
az utcak biztonsagat. A zaj fajdalomérzést kelt, amely megzavarja a nyugodt
elérelatast, elhamarkodott tervszeriitlen —magatartasra késztet. A kiirtharso-
gas tehat nemcsak hogy nem haritja el a balesetet, hanem egyenesen el6-
segiti annak bekdvetkeztét. A kiilonbozo feltételeket szabd csendrendeletek
ellenben fokozott Ovatossigra késztetik a vezetdt. Az Egyesiilt Allamokban
zajkamrdkba zarja a rendOrség az oktalan dudéalokat, ahol nehdny oOran at
sajat magukon tanulmanyozhatjdk az idegbonté larmanak nyugalmat fel-
dulé hatasat. Mig nalunk nincsen nagyobb szerepe az ittassagnak a balesetet
felidéz6 okok kozott, addig Németorszagban évi 10.000-re tehetd azoknak a
szerencsétlenségeknek a szdma, amelyeket alkoholos 4allapotban levd vezetdk
idéznek eld. Ezért szerelték fel a német varosok renddrségét vérproba vételé-
hez sziikséges miszerrel. Ha a vezetd vagy a forgalom biztonsagat veszélyez-
tetd jarokeld ittassagra gyanus, egy csepp vérbol hamarosan megallapitja a
vegyvizsgald allomas a 3—4 oran beliill élvezett alkohol mennyiségét. Az ittas
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vezetOk névsorat falragaszokon, hirlapokban teszik kozzé. A megszégyenités
nevelé hatasat akarja éreztetni a hatdosag azokkal a jarmiivezetokkel szemben
is, akiket ismételten szabalytalansagon ért. Az ilyen jarmiveket feltind jel-
zéssel latjak el, amelyet a probaidé alatt el nem tavolithatnak. Csekélyebb
gondatlansdg miatt enyhébb intézkedést alkalmaznak. Ez rendszerint abbodl
all, hogy a jarmiivezett néhany vasarnapon 4t ismétldtanfolyam hallga-
tasara kotelezik. Aki a tanfolyamon nem jelenik meg vagy utdobb 1jbol sza-
balytalansagot kovet el, attél konyorteleniill megvonjak a hajtasi  engedélyt.
A fegyelmezetlenek nevelésével parhuzamban torténik Angliaban a kifogas-
talan vezetés dicsérete ¢és jutalmazasa. Nagy Osszegeket forditanak évente
oly bérkocsi- ¢és autobuszvezetOk jutalmazéasara, akik hossza idén at a leg-
kisebb baleset okozasa nélkiil folytattak foglalkozasukat.

A masodik csoportba tartozik az utcai kozlekedés biztonsaganak
kozigazgatasi  intézkedésekkel vald emelése. Ezen orszdgonként valtozo
és  szertedgazd  szabalyozasnak  részleteibe it nem  bocsatkozhatunk.
Mint fobb pontokat emlitjik meg csupan az engedélyhez kotott jarmi-
vezetésre képesitd vizsgak szigoritasat, a vezeték minimalis korhataranak
emelését, az el6készitd iskolak hatosagi ellenérzését, az azokban mikodo
taner6k  szakképzettségének megallapitasat. Ide tartozik a  jarmiveknek
és vezetdiknek elére nem jelzett alkalmakkor valé megvizsgalasa, amely
kiilonosen  Périzsban  jart feltind eredménnyel. Kétségteleniil megalla-
pitast nyert, hogy a hianyos felszerelésii jarmiveknek, a szervi hibaban
szenved6 vezetdknek eltavolitisa wutdn a Dbalesetek szanta egyidére hir-
telen lecsokkent. Ezt a modszert kovetik az Egyesilt Allamokban is,
mikdzben gondot forditanak arra, hogy a gyakori vizsgalatok dijaval a
jarmiivezetoket aranytalanul ne terheljék.

Komolyabb szabalytalansag sziikségképpeni kovetkezménye a  veze-
téi engedélynek rovidebb-hosszabb idére vald elvonasa; Ez aldol kivétel
nincsen a legtobb kiilfoldi allamban és ezzel mindenkinek szdmolnia is
kell. Legmesszebb megy az angol Road traffic Act, amely a birdsagnak
a megvonds feltételei, tartama tekintetében teljes szabadsagot ad, még
akkor is, ha a szabalyszegés nem okozott balesetet. .Mondanunk sem
kell, hogy az ittasnak talalt vezetd sem itt, sem Németorszagban nem
kerilli el a vezetéstdl legaldbb id6leges eltiltast. Igy 5000 vezetot tiltottak
el ebbél az okbol 1939-ben Németorszdgban, noha balesetet nem
okoztak.

A leghatasosabb, de egyszersmind legkdltségesebb  kdzigazgatasi
intézkedés a  kiillonboz6  fajtajo  forgalomnak elkiilonitése, autdstradak,
kerékparutak  épitése. = Németorszagban a  sok  millidrdot  felemésztd
autéutak koltségeire 1933 ota a gépkocsiforgalmi adod jelentékeny részét
forditjdk. Mas nagy forgalmu orszagban az autoéutak hasznal6itél szedett
dijak tették lehet6vé — akadalytalan idegenforgalom idején — a kolt-
ségek  elOteremtését. Kerékparutak megépitését a  varosok kotelességévé
tették. A forgalom kiilonb6z6 tényezbinek elkiilonitése fokozatosan csok-
kenti a baleseteket.

A harmadik csoportba tartoznak a magan- és biintetdjog korébe tartozo
rendelkezések. Ez utdbbiak ugyan a mar megtortént baleseten nem valtoz-
tatnak. Fontos mégis ez a torvényhozoi gondoskodas annyibol, hogy egy-
részt a Dbalesetek hatranyos kovetkezményeit csokkenteni alkalmasak, mas-
részt, hogy a cselekmények sulyaval ardnyos szigor nem marad neveld, vissza-
rettentd hatas nélkiil. Igaz ugyan, hogy a torvényhozonak szem elott kell
tartania azt is, hogy a forgalom akadalytalan fejlodése fontos kozgazdasagi
érdek, amelyet egyéni kényelmi szempontok nem hatraltathatnak. A szaba-
lyozas iranyelve ezért az, hogy az wutcai forgalom valamennyi résztvevdje
szamara biztositani kell a veszélytelen kozlekedést. A maganjogi szabalyozas
legfontosabbika — és e téren Svajcot és Ausztriat illeti meg a kezdeményezés
érdeme — a gépjarmiivezetok kotelezO szavatossagi biztositdsa. A vezetdi
engedély megadasanak feltételei kozott szerepel a biztositasi szerz6dés meg-
kotésének igazoldsa is. A hatralékos dijfizetd engedélyét a hatdsdg haladék-
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talanul megvonja. Nem eshetik meg tehat, hogy a baleset aldozata fithoz-
fahoz kénytelen Kkartalanitasa végett folyamodni, mig végil a kilatastalan
harcban  elernyedve,  holmi  kdnyoradomannyal  kénytelen = megelégedni.
A Dbiztositasi kotelezettségnek kevésbbé hatalyos elémozditdoja az a németbiro-
dalmi rendelkezés, amely szerint a vezetdi engedélyt el kell vonni attdl, aki
az. altala okozott karositasnak anyagi jovatételére nem képes.

Végiill a bilintetétorvények megtorld rendelkezéseir6l is meg kell emlé-
kezniink. A jogszabalyok egyrészt a balesetet el6idéz8, vétkes magatartast,
masrészt a Dbaleset utdn tanusitott embertelenséget, aljassagot  iildozik.
Az utcai baleset fogalmabdl kovetkezik méar az, hogy csupadn nem széndéko-
san eldidézett cselekmények tartozhatnak ide. Amennyiben a vezetd szandé-
kosan gazol el jarokel6t, tgy mar nem balesetr6l, hanem éppen olyan kozon-
séges emberOlésr6l vagy testi  sértésr6l kell beszélni, mintha pisztolylovéssel
okoztak volna a sériilést. [gy tehat a forgalmi baleset okozdja mindig gondat-
lansaggal eldidézett bilincselekmény tettese. Tekintve, hogy a kodexek a cse-
lekményeknél az elkdvetés eszkdze szempontjabol nem  kiilonboztetnek,
a kozati forgalom rendjének megszegéi, ha sériilést okoztak, a gondatlan
emberdlés vagy testi sértés, ha pedig csak vagyonrongalast idéztek el6, a
maganjog Kkartéritési rendelkezései szerint felelnek. Ugy a magunk, mint a
nyugateuropai  allamok legtobbjének Dbiintet6tdorvénye a gondatlansagbol oko-
zott  biincselekményeket fontossagukat er6sen alabecsiild, tilenyhe elbanas-
ban részesiti, aminek kovetkeztében a kozati forgalom gardzda elemei sem
részesiilnek megérdemelt komoly biintetésben. Eltekintve az ujabb angol,
svajci és olasz rendelkezésektdl, lehetové teszik a toérvények azt, hogy a munka-
képtelenséget, de haldlt is okozod gondatlansdg okozdja enyhe pénzbiintetéssel
szabaduljon. A megtorlas ily er6tlenségében természetesen nélkiilozi gy a
neveld, mint az elrettent0 hatast.

Kiterjed a magyar jogszabalyok enyhesége a baleset bekovetkezte utan
tanusitott lelkiismeretlen magatartasra is. Csupan a német ¢és az angol tor-
vény szabott megérdemelten szigori foghazbiintetést arra, aki az istdpolasra
szoruld aldozatot segély nélkiill hagyja, a baleset szinhelyérél elmenekiil vagy
kilétének megallapitasat akadalyozza. A felelésség aldli gyava kibuvasnak ezt
a lelkiismeretlen moddjat mindeniitt a legstlyosabb megitélésben kellene része-
siteni.

A forgalmi balesetek jelentéségének kelld értékelését ¢és a Dbaleseteket
csOkkentd intézkedéseket illetleg még a problémak tomege var megoldasra.
A gépesités kordban gondoskodni kell azokrél a gyorsan valtozé koriilmé-
nyekkel is 1épést tarto véddintézkedésekrdl, amelyek az életet, egészséget
rombold, tarsadalomellenes szertelenségek fékentartasara alkalmasak.

AUER GYORGY
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