A FASIZMUS VAROSRENDEZESE

DIKTATURA  BIZONYARA  ELMELETILEG is  alkalmas  korszak

arra, hogy  ellenmondéasokat  eclhallgattam a  varosrendezés

nagy gondolatai valéra valjanak altala, de valosagban 1is alkal-
mas lehet akkor, ha a diktatornak érzéke van ahhoz, hogy
felismerje a rendezés jelentOségét, kivalassza a megoldasokat ¢és
megfeleld emberek kezébe tegye le a végrehajtds hatalmat. Ha mind-
ezeken felil a helyes tapasztalatokat is levonja, akkor évszazadokra
meg tudja valtoztatni az orszdg ¢és fOleg a varosok képét. Az olasz
varosrendezés utolsé tiz éve jellemzé példa erre. A fasizmus évei
alatt ugyanis tobb évtizede vajudé problémakat oldottak meg eleinte
gyengén, az utdbbi évek munkdi azonban mar uUgyszélvan tokéle-
tesek és mintaképiil szolgalhatnak. Ha végighaladunk egy par jol-
ismert olasz varoson, a haboruel6tti évekhez viszonyitva mélyrehatod
valtozasokat veszlink észre. Annak idején csak a mult alkotdsai jelen-
tettek latvanyossadgot és érdekességet, a jelenkor alkotdsai vagy semmit-
mondok voltak, vagy zavartdk, sértettétk a mult alkotisainak har-
moéniajat. A kor kdvetelményeit — ami akkor féleg a wvasut, villanyos
palyatestek  és  palyaudvarok  épitésének  sziikségességében  jelent-
kezett lélek nélkiil, sivaran, az emlékek konyodrtelen megnyomori-
tdsdval ¢és igen sokszor izlésteleniil oldottdk meg. A mai kor varos-
rendezését is foleg a kozlekedési kérdések befolyasoljadk, de nem
annyira a vasuti kérdések, mint inkabb az autokozlekedés Kkifejlodése
révén a bels6 varosi forgalom. A torténelmi varosrészek szik utcai-
nak kiszélesitése — szerencsére — a haboruel6tti idoben még nem
volt id6szerli ¢és akkor szivesen halasztottdk a felmeriilt kérdések
megoldasat a legvégsd hatarig. A mai forgalmi kovetelmények mar
halaszthatatlanna teszik a belsd, szilik varosrészek atépitését. A fasiz-
mus elsd éveiben bele mertek fogni a legkényesebb feladatok meg-
oldasdba ¢és az utobbi években mdr olyan rutinnal, tapasztalattal
oldjadk meg, hogy a varosrendezés terén véghezvitt munkdk nemhogy
zavardlag hatnanak, hanem ¢épp ellenkezéleg a varos szépségeit, érde-
kességeit, latnivaldit szaporitjak. A fasizmus varosrendezésérél csak
ugy kaphatunk helyes attekintést, ha a kiillonb6z6 varosjellegek tipikus
példainak fejlédését vizsgaljuk: Roémat, Olaszorszdg torténelmi  f6-
varosat, Milandt, a tulajdonképpeni kereskedelmi fOvarost, a kiilon-
bozo jellegii és rendeltetésii varosok koziil Velencét, Bolognat és
Torinét, véglil mint a nagy varosrendezési nehézségekkel kiizd6
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kikotévaros reprezentansat, Genovat megvizsgalva, az utolsd6 évtized
varosrendezésérol  jellegzetes  keresztmetszeti  képet  tudunk  kapni.
Természetesen nem lehet kihagyni ebbdl a képbdl a fasizmus j
varostelepitéseit sem.

Roma rendezését, épugy mint a tobbi olasz varosét, fokép
az ) forgalmi kovetelmények iranyitjak. Kiilonleges nehézséget
jelent az, hogy a miemlékkel bir6 varosrészek és az &satdsok kimé-
lend6 teriiletei szét vannak szorva a dombok kozott. Elkeriilhetetlen,
hogy néhol az ¢értékes mulemlékek kart ne szenvedjenek. Azonban
Roéma olyan gazdag miiemlékekben, hogy ezt a veszteséget meg sem
érzi. Azonkivil a bontasok révén értékes leletekre bukkantak, ami
a veszteséget tObbszordsen karpotolta. A kozlekedési kérdések ren-
dezése terén az a f6 iranyelv, hogy a kivezeté fOltvonalakat a Piazza
Venezidig, illetve Piazza del Popoloig vezetik. A két pont kozotti
varosrészt, amit a Via del Umberto szel at, oOvatos kézzel 0gy ren-
dezik, hogy az atvonuld forgalomtél mentesiiljon. A fasizmus leg-
latvanyosabb  varosrendezési  munkaja  ugyancsak egy  kozlekedési
foutvonal, a Via del Impero, ami a Colosseumb6l a Piazza Venezidig
vezet. Szokatlanul nagy koltséggel Iétesiilt, mert az altaldnos gya-
korlattol eltéréen az tutvonal mellett kisajatitott telkek nem voltak
ujra értékesithetdk, mivel a bontas alatt rémai leletekre bukkantak,
amit tobbé elépiteni nem lehetett. Viszont igy lett a Via del Impero
Roma legérdekesebb utvonala, mert mindkét oldalon parkozott romok
szegélyezik. A varos koOzepén egy masik, igen nagyjelentéségli és
latvanyos varosrendezési munka vette kezdetét, ami Réma 1) modem
centrumat van hivatva kialakitani. Augustus sirja felett a multban
koncertpalotat épitettek. A sir felszabaditasat ¢és miiemléki restau-
ralasat mar megkezdték. Kornyezetében oOcska bérhazak kisajatitasa
és lebontasa révén hatalmas teret alakitanak ki egész a Tiber is part-
jaig. Roéma 10j Kkozponti fOterét igy stilusosan az Ujra megbecsiilt
romok fogjék disziteni.

A tervbevett munkélatok kozott legérdekesebb a Borgo kisza-
baditasa. Borgonak nevezik a Szt. Péter-templom eldtt levé Oreg
hazakbol és sziik utcakbol allo varosrészt. Ez a szegényes varosrész
eltakarja a Szt. Péter-templomot és a megkozelitését is igen kinossa
teszi. A villamosok ma Borgo sziik utcdin kozlekednek ¢és Bemini
kolonnadjai eldtt térnek el. A forgalmi kérdések megolddsa még nem
tenné sziikségessé, hogy a varosrész lebontassék, mert mellette Iehetne
széles utat nyitni, ahol a villamosok is elférnének. A  varosrész
részbeni lebontdsat esztétikai szempontok miatt vették tervbe. Egye-
sek véleménye szerint ugyanis a templomra nézve igen elényds volna,
ha mar a Tiberis partjarol széles tutvonal végében tarulna fel. Vannak
azonban, akik a mai allapot fenntartdsat indokoljak azzal, hogy a
templom hatasat fokozza az, hogy impozans tdomege meglepetés-
szerlien tlnik fel a szilk utcabol kijové szemlélére. A kivitelre elfo-
gadott terv megalkuvd kozbensd alladspont. A Borgo két, a Tiberis
iranydban egymasfel¢ kozeled6 utcdja kozott az egész haztombot le
akarjdk  bontani. Ezzel a kolonnadd nyilasszélességével megadott
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perspektivikusan sz{ikiilé6 tér a Tiberis partjaig folytatodnék. A tér leza-
rasa és a templom kupoldjanak a hatasa kedvéért a tolcsérszeriien széles-
bedd teret a szélesebbik részein keresztben haladé kolonnaddal akarjak
lezarni. Ez évtizedek ota tartd vitdkat végiil is Mussolini vagta ketté
dontésével. A munka megkezdésére azonban még nem keriilt sor.

A kozlekedési kérdéseket kevésbbé érintd és esztétikai szem-
pontbol vitathatatlan problémakat mar paratlan gyorsasdggal oldjak
meg. A romok ¢és miemlékek kozelébdl egymadsutan eltinnek a disz-
telen bérhazak, piszkos nyomortanydk. Minden ¢év meghozza e téren
a maga meglepetését. Legutobb az Angyalvar kornyékét tisztitottak
meg és parkoztak. A Dbetomott és elépitett vararkot eredeti allapotaba
allitottak ~ vissza. A szazadforduld Roémajahoz  hozzatartozott, hogy
a csadszari id6k félelmetesen nagy ¢és megdobbentben szép romjai
mellett, s6t néhol azokra raépitve ott allottak a sivar sziirke, piszkos
bérkaszamyak, amiket csak a kilcgatott ruhak tarka tomege és a sivito,
maszatos  gyermekek élénkitettek. Ez a furcsa Osszeallitds eltiinik
Romabol ¢és vannak romantikusok, akik sajnaljak, hogy ez a régi
hangulat megvaltozott. Ma mar bajos romokat és eldugott, elfelejtett,
elhagyott szépségeket felfedezni. A romokat kitakaritottak, koriil-
parkoztdk, rendes utakat ¢épitettek a parkok koril ¢és fokozatosan
eltiintetik  kozelikbél a festdi bérhazak tomegét. A  varosrendezés
nem ismer Romaban szentimentalis romantikat, csak rendet. A le-
bontott és igen slrlin lakott bérhazak helyett 0j varosrészeket kellett
épiteni. Az Uj varosrészeknek megjelenésben semmi  kapcsolatuk
sincs a régi varossal. A Piazza del Popolo mogott a Tiberis partjan
egész 1) negyed épiilt fel. Széles utcdi, tizemeletes hazai kozott ki
érezné, hogy RoOmaban van? Az 1j varosrésszel szemben, a Tiberis
talsd6 oldalan egy vizaraddsos lapos teriilet volt a katonai kincstar
tulajdondban, a kornyezd erdével boritott dombokkal egyiitt. A
hegyektél a Tiberis partjaig huzoédé sikon épitették fel a Foro Mus-
solinit, a katonai testnevelési fGiskolat. Az 1j varosrész és a sport-
varos kozott most épitenek egy modem szelleml, egyszeri vas-
betonodat. Ez a kormyék mar tipikusan a fasizmus Roéméja. Az 1j
kor varosrészével szemben erd6s dombokkal koszorazott sikon, fény-
iz6 gazdagsaggal berendezett sporttelep. Az egész mezét hét méter
magasan feltoltotték. A sportpalydk mélyen fekiisznek. A mélyitett
rézsiikon marvany nézdteret éEpitettek. Az épiiletek és szobrok tomege,
a pazar gazdag életnek és a sportszeretetnek, az ifjusagi nevelés fon-
tossaganak kialto, biiszke szimbdluma.

Roma varosrendezésének utolsdé évtizede a felsoroltakon kiviil
még sok bamulatos eredményt tud felmutatni. Tervekben gazdag
és egységes vonalvezetés fogja 4at. FElgondolasdt azonban kiss¢ tul-
zottan befolydsolja a hatasossag. Jellemzd példa erre, hogy Ponte
Umberto hidf6jétél a Corso Umbertoig 1j, széles ttvonal kihasi-
tasat vették tervbe. Az Uj utvonalnak sem forgalmi, sem kereske-
delmi jelentdsége nincs, legaldbb nem 4&ll aranyban azzal a koltséggel,
amit a kihasitasa fel fog emészteni. Létesitésének féindoka az, hogy
tengelye a Szent Péter-templom kupoldja fel¢ irdnyul, s hogy igy
Roma biiszkesége mar a Corso Umbertorol lathatd lesz. Roéma
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hiasagokon alapuld varosrendezése azonban igy is érdekes gyakorlati
tapasztalatot eredményezett. Ugyanis a romok kiszabaditasa kap-
csan, slriinlakott varosrészeket kellett lebontani. Természetesen ezt
a lakossag kitelepitése elozte meg. A Kkitelepitett lakossag elhelyezése
céljabol, mindent megeldzéen, Uj varosrészt kellett épiteni. Ennek
pedig az lett a kovetkezménye, hogy a régi haztombokben a lakbérek
lényegesen csokkentek. Mivel a kisajatitdsi torvény értelmében a
kartalanitds a hazbérjovedelemhez igazodik, a belsd teriiletek kisa-
jatitasa annal olcsobb lett, minél tobb uj varosrész keletkezett. A
romai nagy hatdsos varosrendezési célok kivitelére minden Osszeget
eloteremtettek, azonban a kisebb varosokban igen nagy szerepet
jatszik a kisajatitasi Osszegek mérséklése. Ezért a romai tapasztalatok
alapjan a kovetendé irdnyelv majd mindeniitt az lett, hogy a varos-
centrum rendezése eldtt kiilsé, olcsobb teriileteken elébb 1Uj negyedet
épitettek. Ezzel a torténelmi varosrész Oreg bérkaszamydinak bér-
jovedelme lényegesen csOkkent, a Kkisajatitasi arat alacsonyabban
tudtdk megaéllapitani és 1igy képesek voltak végrehajtani a mdar régdta
kivéanatos szabalyozasokat is.

MiLaNOBAN  hasonld  torekvéseket latunk. A belsé  varosrész
atalakitdsa, a novekvo forgalom Ttutjadban 4ll6 bérkaszamyak Ilebontasa
csak a legutols6 években vette kezdetét. Eddig forgalmi rendszaba-
lyokkal ¢és forgalmi berendezésekkel igyekeztek a  nehézségeken
konnyiteni. Ezek koziil legfeltindbb és legérdekesebb a Doém-tér
rendezése. Par év elott még a Dom elétt 1évé nagyméretii tér tele
volt villamoshalozattal és az autdk a legnagyobb nehézséggel keringtek
rajta. A Belvaros sziik utcdib6l erre az egyetlen nagy térre Omlott
ki a forgalom, hogy a nagy Ossze-visszasdg kavarogjon rajta. A vil-
lamosforgalmat most elterelték a térrél, a templom elétt a térnek
kozel kétharmadat kitevé egységes jardafeliiletet épitettek, ahol csak
gyalogosforgalom van. Ezzel az 0. n. sagratéval a templom hatisa
és nyugalma felbecsiilhetetlen mértékben emelkedett. A tér maradék
részén a Kkocsiforgalom ma a jardaszigetek kozott sokkal nagyobb
rendben bonyolddik le, mint annak idején a teljesen szabad téren.
A forgalom tlirhetd Ilebonyolitisa érdekében a varos mindent meg-
tesz. Aligha van olasz varos, ahol annyi forgalmilampa volna, mint
Milanoban. A lampakat kozpontbdl iranyitjdk, ahol egy nagyméretii
térképen apr6 lampak mutatjadk, hogy melyik Ilampa, mely iranyban
és mikor nyitja vagy =zarja a forgalmat. Tiizoltok vagy mentauto
halad4dsakor a telefonon jelzett irdnyt pillanatok alatt végig tilosra
tudjak  allitani.  Kisérleteket tettek automatikus jelzdlampakkal is.
Az utvonalban gumiszalag alatt elrejtett szerkezet hozza miikodésbe
a lampat, és amelyik kocsi eldbb ér az utca keresztez6déséhez, annak
az utja valik szabaddd. Nagy forgalom esetén a ldmpa Onmiikodéleg
50 masodperces valtakozdsba kezd. Az ilyen ¢és hasonlé berendezé-
sekkel konnyitettek ugyan a nehézségeken, de a ndvekvd forgalom
tovabbi kovetelésekkel allott eld. Tiz év alatt ngyszolvan az 0Osszes
bels6 csatornakat beburkoltdk, hogy felettiik forgalmi utat Iétesit-
senek. A palyaudvart kijjebb helyezték ¢és eltte nagyméretii Uj
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parkot és 1 varosrészt épitettek. Az 1) 8—I10-emeletes modern bér-
hazak bércsokkentd hatdsa a cityben mar jelentékeny és ez lehetvé
tette, hogy hozzafogjanak az tUtban 4ll6 oreg bérhazak lebontiséhoz,
és végill is erélyes szabalyozassal oldjak meg véglegesen a varos-
koézpont forgalmi kérdéseit.

Amig Roémanak varosrendezésében a vezérmotivumot a kozle-
kedési igények és a latvanyossdgok harca jelenti, addig Milandban
a rendezési torekvések uUgyszOlvan teljesen a kozlekedés megoldasara
koncentralodnak. Mildné forgalmi goécpont ¢és  kereskedelmi  varos,
ezért a forgalmi nehézségeket miemlékvédelem ¢és terepnehézségek
nélkiil is nehezebben tudja megoldani, mint Roma.

VELENCE Milano ellentétje, mert a bels6 varos a novekedd kocsi-
kozlekedés veszedelmétdl megmenekiilt. Az utcak szélesitésének fel-
tétlen sziikségessége nem meriilt fel. Villamossinek lefektetésére sziik-
ség nem volt, a kandlisokban az 0Osi gondola a kozlekedést kielégitden
lebonyolitja. Hézakat tehdt nem bontottak le és nem épitettek ujakat.
A régi varos ‘érintetleniil megmaradt és mint latvanyossdg a maga
zavartalansagaban bir vonzbéerével. Egyetlen varosrendezési ténykedés
a vasttvonal bevezetése ¢és a palyaudvar felépitése volt. A szazad-
fordulé véllalkozési kedve a Lidon tombolta ki magadt. A varos helyzeti
adottsdga biztositotta azt, hogy a zlirzavaros, szerencsétlen kor alkotdsai
elkiiloniiltek ¢és a torténelmi varos a maga szépségében zavartalanul
fennmaradhatott. Ezekutan azt hihetndk, hogy Velencének ma nincse-
nek varosrendezési problémdai. Pedig nem igy van; a motoros kozle-
kedés, autéturisztika mar ostromolni kezdte ezt a vizbe épitett fészket
is. Ha a varos fenn akarta tartani az idegenforgalom terén megszerzett
nimbuszat, akkor be kellett kapcsolodnia a nemzetkdzi uthalozatba.
Ugyanakkora problémat jelentett ez — ha nem tobbet — mint a vasut-
halozatba vald bekapcsolodas. Az orszagutat éppugy 4 km-es hidon
at kellett behozni a varosba, mint valamikor a vasutat. Az autok sza-
mara, amelyek mdas varosokban szerteoszlanak — egy nagy kozponti
garazst kellett épiteni. A feladat igen nehéz volt. Mar a habora el6tti
években foglalkoztak vele papiron. A legtobb terv az orszagut hidjat
a vasuti hidtol fiiggetleniil akarta megépiteni. Végiil is 1933-ban Ugy
dontottek, hogy a hidat a vasuti hid mellett, azzal kozvetlen kapcsolat-
ban oldjak meg. Ennek a tervnek a nehézsége abban rejlett, hogy a
velencei vasuti allomas kornyékén nem volt hely a nagy garazs fel-
épitésére. A nehézséget ugy kiizdotték le, hogy kozvetlenil a varos
elétt, az orszagit hidjat Aatkanyaritottdk a hajokikotd szigetére. Ezen
a szigeten értéktelen ¢épiiletek allottak. A kisajatitds aranylag kis aldo-
zatot kivant és nem kellett miemlékeket lerombolni. A hajoallomas
szigetének zavartalansdga lehetdévé tette azt is, hogy a korszerli épit-
mény korszerti kiképzést nyerhetett anélkiil, hogy a varos egységes-
ségét megzavarnd. Nem kellett az épiiletnek hamis torténelmi kulissza-
homlokzatot adni. A hidat 1933 tavaszan adtak at a forgalomnak és
azOta a gardzs, — mely Europa egyik legnagyobb garazsa — mar
szilknek bizonyult, de eldérelatban ugy tervezték meg, hogy az
konnytiszerrel kibGvithet6 és hatasaban a kibdvitéssel csak nyerni fog.



Roma. Egyetemi varos részlete. Palazzo del Rettorato



Roéma. Foro Mussolini, a Katonai testnevelési foiskola
részlete.

Velencei autogarazs.
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A mai forgalom irama a varosban is atalakitdsokat kovetel. Velence
féforgalmi iitéere, a Canale Grande ,,S“ alakban kanyarog 4t a varoson
és az allomdastél a Piazza S. Marcoig 4 km hosszi. Uj gyorsforgalmi —
motorcsonak  kozlekedésre alkalmas kandlis épitésére  volt  sziikség.
Az 1) kanalist megépitették. Természetesen ugyanugy kisajatitasokkal
és bontasokkal jart kardltve, mint barmely madas szarazfoldi varos belso
uj forgalmi iitéerének kiépitése. A kanalis 475 m hossz, a Canale
Grande egyik nagy kanyarjat atvagja és ezzel az Ut felére rovidiil.
A koltségeket tetemesen fokozta a csatorna kotrdsa ¢és  kiépitése.
A telkek kisajatitasaval, hazak megvételével és az 1) gyaloghidak és
kanalis-épitési  koltségekkel egyiitt 7-5 millio liraba keriilt. Tervbe-
vették az orszagit hidjanak tovabbépitését a Lidora, azonban ez
a munka meghaladnd az eddigi Osszes létesitmények koltségeit és az
idiilésre  szolgalé Lidé szigetének autdforgalommal valé elarasztasa
veszedelmet is rejt magaban. E helyett inkdbb a gyalogsétanyok
kiszélesitésén munkalkodnak. A Piazza S. Marcotdl a Lido felé
vezet Velence legforgalmasabb parti sétdnya, a Riva degli Schiavoni.
Ezt a 600 m utan befejez6d6 tutvonalat ma mar hosszabbitjak. Jovo
évben a 20 m széles parti Ut a Giardini Pubblici-ig fog vezetni.

Mindezeken kiviil is vannak Velencének modem latvanyossagai.
Most fejezik be a kozponti tilizérségi laktanya ¢épitését. A monumen-
talis épiiletnek az a kiilonds érdekessége, hogy a varosban vizikozle-
kedés 1évén, a foldszintje nagy ivekkel van kinyitva, ahol a vizigara-
zsokba lehet bejutni. Egyébként a varosrendezés egész kiilonleges
és nehéz problémak el6tt all itt. Legnehezebb az egészségiigyi kove-
telményeket kielégiteni. Jellemzd példa erre, hogy a 2 m-nél keske-
nyebb utcdkban — ami Velencében elég gyakori — nem engednek
a meglévd hazakra emeletet ¢épiteni. Egyébként szabad emeletra-
épitéssel emelni a hazakat az utcaszélesség haromszorosaig, azonban
minden épitkezés és renovalds engedélyezése kapcsan kikotik, hogy
a foldszinti helyiségeket tobbé lakas céljara igénybe venni nem szabad.
Két emeletet a legritkdbb esetben lehet raépiteni, egyet nem érdemes,
mert akkor viszont a foldszint hasznalata elvész, hiszen a csatorndkra
iizletet nyitni nem lehet. Igy az emeletraépités nagyon ritka. Az 0
hazak épitésénél nem kotik ki a torténelmi stilus hasznalatat, azonban
minden egyes épitkezést kiilon birdlnak el abbol a szempontbol, hogy
beleilleszkedik-e  kell6képpen a varosképbe. Latjuk tehdt, hogy Ve-
lence, bar egészen kiilonds helyzetben van, varosrendezésében mégis
a forgalmi kérdés és a miiemlékvédelem jatssza a fOszerepet. Az 1ij
olasz varosrendezésnek a legfobb erénye az, hogy mindkét kérdéshez
batran nyal hozza, ujszeri kovetelményeknek megfeleléen, jszer
eszkozokkel ¢€s Ujszeri forméban oldja meg, mégis a varos jellegét
igyekszik az 0j alkotasban kifejezésre juttatni.

BoLoGNABAN, az drkddok vérosaban ugyancsak nagy féforgalmi
itéér kivagasara volt szilkség a vasutdllomastol a varos belsejébe.
A régi kis 8 m széles Via Casset ugy szélesitették ki 20 m-re, hogy
az egyik oldala egyelére régi allapotaban maradt meg. Az 1—2-eme-
letes régi arkddos hazakkal szemben az utca masik oldalan 8—10 épii-
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letes modern palotdk allanak. Jellemzd, hogy a nagy palotasor alatt
ugyancsak arkad huzodik végig, de mar nem ives és foldszinti magas-
sagig terjedd, hanem egyenes vasbeton-szerkezetli és az elsé emeletet
is magaban foglald arkddsor. A modern ¢és régi Bologna egymadssal
szemben. A régi épiiletek mogdtt van a vasarcsarnok. A vasarcsarnok
kozelében a régi épiiletek tobbnyire egyszobas lakdsai igen magas
bérért  értékesitheték, a csarnok kozelsége miatt. Ilyenforman az
Oreg, mnagyon rossz Aallapotban [évé kislakasos bérhazak aranytalanul
jol jovedelmeznek. A torvény szerint a telkek forgalmi értékén feliil
a felépitmény olyan Osszegben sajatithatdé ki, ami a bérhaz jovedel-
mezdségének tokésitésébdl adodik. Az utca masik oldalan a lakbérek
mar joval kisebbek voltak, a Kkisajatitds olcsobb volt. Az 10j hazak
nagy mértékben elvonjdk a szembenlévd hazak lakoéit, ott a lakbérek
csokkenni fognak ¢és a kisajatitds ennek kovetkeztében lényegesen
olcsobb lesz. A kivitelre vonatkozéoan még meg kell jegyezni, hogy
a részben hiteliizlettel lebonyolitott telek kisajatitas utdn, az egész
telektombot a varos bizonyos veszteséggel eladta az ,Istituto Nazionale
Providentia Societale“-nak, mely részvénytarsasag erre a célra alakult.
Ez a részvénytarsasag részben a telkeket értékesitette, részben pedig
U0j hézakat épitett. Az Uj korszerli szellem batran hatolt be a varosba.
Az 0j technikai fGiskolat Vaccaro meglepé merészséggel, de igen
izlésesen épitette, az Osi hegyoldali parkban. Ez az épiilet szélso-
ségesen modern, de mégis bolognai. A Stadion a fasizmus elsé évei-
ben ¢épiilt és még igen gyengén sikeriilt. Hidba lehet folyamatos
arkadsoron at megkozeliteni a varos belsejébdl, hiaba erdlteti a bolognai
specialitasokat, mégsem  bolognai. A  fasizmus  varosrendezésének
fejlédése ezen a két épiileten kivaldan érezhetd.

FIRENZEBEN ugyancsak kirivo példat talalunk arra, hogy milyen
merészen viszik be a korszerli épitészet stilusat a torténelmi varosokba.
Firenze most elkésziilt palyaudvara Olaszorszdg legjobban sikeriilt
effajta épitménye. Nem akar mas lenni, mint a céljat szolgdld {izemi
épiillet. Tomeghatdsaban nagyszerlien ¢és izlésesen van megoldva.
A mai kor reprezentdnsa és méltan sorakozik Firenze miiemlékei kozé.
Firenzében még idejében eszméltek ra, hogy a nagyhatasi miiemlé-
keket nem szabad kiszabaditani a régi épiiletek koziil, mert ezzel a
hatasuk, monumentalitisuk Iényegesen leromlik. Ma mar nem bont-
jék a templomok koril a régi épiileteket, sem a hatds, sem a forgalom
kedvéért. Az 1) kor ¢épiileteinek elhelyezkedése a régi varosképben
nem mindig sikeriil olyan szerencsésen, mint a firenzei palyaudvarnal.

TORINOBAN pl. a kiralyi palota eldtti tér, a Piazza Castello egyik
sarkaban a Fascio 20-emeletes felhokarcoldja varosképi szempontbol
igen kétes értékii. A toronyhdz mogotti utcanak egyik oldalan egész
ujszeri épiiletek sorakoznak, melyek kozvetlenill csatlakoznak és stilus-
ban igazodnak a miiemlék-épiiletek koziil messze kimagaslo szék-
hazhoz. A hazsor masik oldala a Via Romara néz ¢és stilusban iga-
zodik az utvonal tradiciondlis régi épiileteihez. A két homlokzati
format erdltetett atmenetek kotik Ossze. Annal kiilonosebb Torindénak
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ez a varosrendezési latvanyossaga, mivel a varos kiilonben a legszi-
goribb rendben épiilt mar 6sidokt6l fogva. Régi romai castmm
nyomait viseli. Derékszogli utcahdlézata van. Terei egyforma utca-
athidalasokkal zartak. Utcai egyforma szélesek, a homlokzatok uni-
formizaltak ¢és a parkdnymagassagok egyformak. Nyoma sincs sehol
az olasz festdiségnek. A varos kiilonos jellegét ovjak ugyan, bar for-
galmi szempontbol az egyforma jelentdségli .utcakeresztez6dések meg-
szlintetése elobb-utobb elkeriilhetetlen lesz. Az dsi  véarosmag ren-
dezése Iényegesen konnyebb mint mas varosban, mert az utcak vonal-
vezetése egyenes ¢€s két, legfeljebb harom emeletes hazakkal van be-
épitve. Annal nehezebb feladat a kikdtdvarosok belvarosainak rendezése.

GENOVA tipikus példdja a keskeny partra szorult kikdtévarosnak.
A varosmagban igen Ids telkeket alakitottak ¢és ezeket intenziven be-
épitették. Nem ritka a 30 m magas hazzal beépitett telek. Ehhez
mérten természetellenesen magas a telekdr is. A telkek kiuzsordzasara
jellemzé a gyakran kozvetlenil a jardardl indulé keskeny és 1étra-
szerien emelkedd Iépcsd, ami ugy kapaszkodik fel a 10—I12-emeletes
évszazados bérkaszamyaba, mint egy Oreg templom toronylétraja.
A telekdrak és lakbérek képteleniil magasak. Az utcadk sziikek és a
varos a nagy arak kovetkeztében még az utcdk kiszélesitésére is kép-
telen, nemhogy nagyobbmérvii szabalyozast tudna végrehajtani a
varos belsejében. Az utcai forgalom allandéan fokozodik. Jarda nincs.
Forgalmi rendszabalyok c¢s6édot mondanak. Egyes utcakbol egészen
el kellett tiltani a jarmiforgalmat s ezekben bonyolddik le az atmend
gyalogos forgalom. A hegy és tenger kozé ékelt varos tehermentesitd
tereléutat nem képes ¢épiteni. A ndvekvd teherautdforgalom  ugy-
szolvan megbénitja a kozlekedési utcak életét. Kétségtelen, hogy a
belvaros atépitése sokda mar nem halaszthatd. Megkezdték tehat Roma
mintdjdra a varosmag elgyOngitését. A parti utvonalat lakatlan terii-
letekig  kiépitették, Ugyhogy minden elképzelhetd jovobeli forgalmi
igényt kielégitsen. A mintegy 70 m széles utvonalat kozépen parksav
valasztja szét. A parksavot sziikséghez mérten autovarchellyé alakitjak
at. Autdvarohely, viragoskert és diszes kutak valtjdk egymast az ut-
vonal kozepén. Ebbol a féutvonalbol merdlegesen agaznak el azok
a széles utvonalak, amelyek behdlozzadk a telepitésre alkalmas teriile-
teket. Ide ¢épililtek a 6—10-emeletes hazakbol 4all6 uj varosrészek.
A hatds nem maradt el. A belsd varosrész Oreg bérhazaiban maris
felére csokkentek a lakbérek. A kisajatitas olcsobb lett és hamarosan
kezdetét veheti a bels6 varos oly égetd atépitése. Genova csak kelet
felé tudott terjeszkedni, mert dél felol a tenger, északrol a hegyek és
nyugat fel6l S. Pier d’Arena nevii iparvaros rekeszti el. A hegyeken
atvezetd kozlekedési f6iit6ér, melyen Torino és Milano fel6l egész
Olaszorszag legnagyobb teherforgalma bonyolédik le, S. Pier d’Are-
nandl éri el a tengert. Genovat ¢és S. Pier d’Arenat tengerbe nyulo
sziklahegy valasztia el egymaéstol. A sziklahegy gerincén régi kaszarnya,
a S. Begnino Inferiore és az orman a vilagitotorony all. A két varos
forgalmi 0Osszekapcsolasaért a nagy kaszarnyat elbontottdk és a tobb
mint 50 m magas sziklahegyet mintegy 300 m szélességben elbon-
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tottak. Az elhordott hegy helyén teherautéallomast épitettek. Innét
indul a teherautostrada Milano felé, innét &agazik el az ut Genovaba,
S. Pier d’Arendba és a kereskedelmi kikdtokbe. Egymas felett és
alatt futnak keresztez6dés mnélkill az orszdgutak. A teherauto-fejallo-
mas ugyan Genova varosrendezésének vivmanya, mégis egyidejiileg
az orszagos uthalozat rendezésének szerves részét képezi. Altalaban
az orszagos uthalozat rendezése gyakran kihatassal van a varosrende-
zésre is. jellemzé erre az Imperidnak elnevezett 1j varos kelet-
kezése. Torinobol a Foldkozi-tengerhez vezetd foutvonal egy darabon
francia teriileten halad keresztiil. Kereskedelmi ¢és féleg stratégiai
szempontbol indokolt volt, hogy a f&utvonalat olasz teriileten hozzak
végig at a hegyeken. Az ut egy kis falunal éri el a tengert. A falu
csakhamar varossd fejlodott. Kozigazgatasilag 11 kis kozelfekvd haldsz-
falut egyesitettek ¢és elkészitetttk az 1Uj varos: Imperia szabalyozasi
tervét. A falvak kozotti lakatlan teriileteket utvonalakkal 1attak el
parcellaztak és megkezdték a betelepitést. Ma mar egy nagy kikoto-
varos korvonala bontakozik ki ezen a helyen.

A fasizmus varosrendezési munkdjanak ez  attekintését nem
fejezhetjik be anélkiil, hogy meg ne emlitsiik az 0j vérosokat. Tudva-
levéleg Olaszorszag biiszkesége, hogy az Agro Pontino mocsaras
terliletének lecsapolasa két Uj varost varazsolt eld6 a semmibdl. Az
egyik: Littoria még a fasizmus elsé6 éveiben ¢épiilt. Tervezése ¢&s
kivitelezése gyenge. Epiiletei, terei csunyak, élettelenek. Csak az ered-
mény volt a fontos, a varos formai megjelenésére nem adtak sem-
mit. Sabaudia nemrég ¢épiilt, most van befejezés alatt. Tervezése ¢és
kivitele mar egyarant tokéletes. Mivészi eszme hatja 4t ¢és minden
varosi teleplilésnek mintaképélil szolgalhat. A két varos kozotti éles
kiilonbség ramutat arra a haladasra, a tapasztalatoknak arra a gazdag
leszlirésére, amely a fasizmus eddigi évei alatt a varosrendezés terén

megnyilvanult. KAFFKA PETER
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