A ,,LAVINA-ADO UTJAN

FORGALMI ADOVALTSAGOK elhatalmasodé problémajat nem

a tobb oldalrol  siirgetett adoreform irdnyelveinek  megvita-

tasa tlizte a kozérdeklddés napirendjére, hanem ,a Dboletta“
ujrendszerii szabalyozasa és az épitéanyagok fazisadojarol
sz6l6 rendelet-tervezet kozzététele, ami hetek ota a legintenzivebben
foglalkoztatja a magyar vallalkozast.

Kétségteleniil az utols6 négy esztendének igen nevezetes financ-
politikai eseményei fliz0dnek ehhez az 1) adoformahoz, amelynek
mikénti alakuldsatél nemcsak gazdasagi forgalmunk irdnya, bdsége
é¢s belsd tagozodasa fiigg, hanem részben ennek folépitése szerint
alakul a kozvetitOkereskedelem egyes fazisainak jelentésége, iparagak
valtozd rentabilitisa és nem utolsd6 sorban kiilkereskedelmi tevékeny-
ségiink szamos lehetdsége is. Ujnak mondottuk ezt az adoformat,
pedig Ujdonsdga csupan latszélagos. Lényege a véres emlékektdl ter-
hes 6si forgalmi ad6, melynek csak 1Uj megjelenési formajat, behajtasa-
nak modem technikdjat jelenti. Hangsulyozzuk: a kozfelfogas meg-
gy0zo6désével szoges ellentétben a forgalmi add, mely elbttiink most az
adovaltsagok divatos financoltonyében jelentkezik, nem a vildghabora
gyermeke, mert legalabb is olyan régi, mint annak a maganjogi rend-
szernek alapelvei, amely mindennapi életiinket rancbaszedi. Ha nem
is a vilaghaboru gyermeke, mindenesetre a haboruké és haborus idok-
ben van elemében. A romai centesima rerum venalium
Tiberius ¢és Caligula nevéhez fliz6dik, a spanyol imperializmus pénz-
igyi fedezeteként szerepel évszazadokon keresztiili a 10%-0s hirhedt
alcabal a bevezetésének nyomaban patakokban folyik a draga
embervér a miatta is lazadd Németalfoldon, ott latjuk a cseh rendek
fehérhegyi csatdja mogott, majd az amerikai szecessziés hadjaratban.
Csak természetes, hogy a vilaghdborti is ¢életet adott ennek a koron-
ként porabol ujjaéled6 adofajtanak, amelynek nevezetes tulajdonsaga,
hogy bar mindenkor rendkiviili allami pénzigény hivja ¢letre, a hatalmi
berendezések annyira redszoknak, hogy nem tudnak réluk lemondani,
akkor sem, mikor az életrehivé nagy idok, rendkiviili kozsziikségleteik-
kel mar tovatlinnek a torténelem 6rok folyamataban.

A hatalmi tényez6k kolcsOnhatasabol kialakult tgynevezett ado-
rendszeriinkben ugyan mind szerepet jatszhat eme adoéforma, a héaborak
adoja? Szerepe az illetékeké, vagy a vagyonok, esetleg a hozadékok,
taldin a jOovedelmek adojaé? Mondjdk, hogy illet¢k az, melyet a magan-
gazdasdg azért fizet, mert a rendtartdé &llam teszi szdméra Ichetévé a
hasznothajt6 gazdasagi forgalomnak lebonyolitdsat, a gazdasagi kap-
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csolatok fenntartasat. De ha a francia findncgondolat érték-ellenérték
keresése nyoméan iddig megyiink, végeredményben minden kozkotele-
zettségben illetéket latunk a sikeres gazdalkodas eldfeltételéért, az
allamtol garantalt élet- és jogbiztonsagért. Nem: a forgalmi adé nem
illeték, ez a gazdasagi életnek feltétel nélkiil nyujtott teljesitése annak
az allamnak javara, amely nemcsak jogot és rendet ,termel“, hanem
etikus természetéhez hiven eszmények hordozoja, torténelmi értékek
fenntartoja. Vagyonad6? Igen, ennek egyik fajtaja a vagyonforgalmi,
de nem az altalanos forgalmi ado. Addja a jovedelemnek? Vajjon
minden forgalmi tény jovedelmet jelent? A forgalmi adonak nem
tulajdonithatunk jovedelmi ad6 jelleget, elsdsorban azért, mert az ado-
alanyok személyi viszonyaira tekintet nélkiil terhel, masodsorban,
mert a forgalom még nem jelent jovedelmet, tehat ez az adotipus csak
akkor fogna meg a forgalombol kinétt és a forgalmi tényekkel kapcsolat-
ban kedvezé gazdalkodasi feltételek kozott jelentkezd jovedelmeket,
ha a Siemens-féle nettoforgalmi adotipus lenne, tehat az addk nem az
aru- ¢és munkateljesitmény szallitdsainak ellenértékére, hanem ezek-
nek Onkoltségével csokkentett arara nehezednének. A forgalmi add ezek
szerint csak két szerepet jatszhat: az altalanos kereseti, vagy egy élta-
lanos fogyasztasi adoéét. Ha az arszint sillyed és a piacon a vevo-
kozonség az erdsebbik fél, a kindlat a forgalmi adonak terhét képtelen
az arba szamitva a fogyasztasra atharitani. Ha azonban az Aarszint
emelkedik, vagy normadlis piaci viszonyok uralkodnak, a forgalmi ado
altalanos fogyasztasi adova wvalik és csak abban a mértékben terheli a
termelést, amilyen mértékben a forgalmi adotdl is duzzasztott arszint
magaval emeli a bérszinvonalat, tehat ndveli a termelés 6nkoltségét.

E fejtegetések alapjan nyilvanvald, hogy a jelenlegi valsdgos
piaci viszonyok kozott a termeldi réteg képtelen a fogyasztasra hari-
tani a kiilonben az utobbira redharitott forgalmi adot, tehat ez jelen-
leg termelési add forméjadban jelentkezik. A gazdasigi valsag és az
ezzel  kapcsolatos  fogyasztasi  valsag  elmélyiilésével a  termelés
gyakorta az Onkoltségen alul kénytelen Aarusitani, mely esetben a
forgalmi ad6 — részben vagy egészben — a wvallalkozas tékéjét
emészt6 hozadéki adé format oOlt. Barmilyen szerepben latjuk is a
forgalmi adoét, annyi tény, hogy kiegyensulyozott Aallamhdaztartasi viszo-
nyok kozott egy észszerfien felépitett addérendszernek tagja tartdsan
nem lehet, mert sajatos technikaja okan vele kapcsolatban nem lehet
érvényesiteni a modem addpolitikanak egyetlen iranyelvét sem, tehat
sem az objektiv, sem a szubjektiv tehervisel6képesség elvét. Ezért
a forgalmi adé addelméleti szempontbdl irraciondlis. Ezt a sajatos-
sagat  kidomboritja, hogy tékegyljtést gatlo hozadéki adodjelleget
akkor kap, amikor a gazdasdgi valsdg az arszint csokkenésében jelent-
kezik. Eredeti formajaban antiszocidlis, mert éppen a kisember sziik-
ségletei teszik meg a leghosszabb forgalmi utat, tehat a legtdbb fazis-
nal viselik ezt az adoéterhet, tdrsadalmi kara pedig fOleg abban jelent-
kezik, hogy létével mesterségesen koncentralja a kiilonben 6nallé ren-
deltetésii  lizemeket. Miért? Azért, mert a vertikalisan felépitett,
Osszpontositott iizemek ko6zos gazdasagi alanya a koncentracioval meg-
takaritja azt az adot, ami kiilonben az elszigetelten termeld és felddl-
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goz6, a forgalomban kiilon-kiilon féazist jelentd {izemeket gyenként
terheli. A koncentralt vallalatban tobb fazison megy keresztil az 4ru-
¢s a munkateljesitmény, anélkiil, hogy ezzel a forgalommal tulajdon-
valtozas, tehat forgalmi adodzas lenne kapcsolatos. A forgalmi ado
tehat kedvez annak a koncentracidos folyamatnak, amelyben nem is koz-
gazdasagi hatranyt, hanem tarsadalmi visszassdgot, tomegeknek keve-
sebbtdl fliggését, kiilonben 6nalld alanyoknak kiszolgaltatottsagat 1atjuk.

Mi torténik akkor, ha az altalanos forgalmi adé a gazdasagi élet
bizonyos szakaszain nem valtja ki a koncentracidos hatast? Taldn még
rosszabb: az aruhoz a forgalom utjan elérehaladva tjabb meg uwjabb
forgalmi addelem simul, a kovetkezd fazisokon athaladva még a korabbi
fazisok adodjahoz is 1jabb adodalap, a kamatos-kamat modjara duzzad
a forgalmiados forgalmiadé, mig a gazdasigi élet palyajan tovagordiilo
arunak lavina moédjara elhatalmasodé adoterhe agyon nem nyomja a
forgalmi Ut végén jelentkezd fogyasztot. Ezért lavina-addo a forgalmi
ad6. Ennyi tarsadalmi és gazdasagi hatrany ellenére mi tartja fenn ezt
az adoformat? Mindenekeldtt kiadés hozadéka és az a korilmény, hogy
ezt a hatalmas hozadékot aranylag csekély igazgatasi koltséggel lehet
kimunkalni.  Ellenszenves tarsadalomgazdasagi  szerepét talmi tom-
pitia még az is, hogy az ar szazalékaban kifejezve pontosan igazodik
a gazdasagi ¢élet hullimmozgéisdhoz, miért is figyelemre méltdé gazda-
sagi rugalmassag, simulékonysag jellemzi.

A forgalom megadoztatasanak antiszocialis hatdsat  felismerve,
a vonatkozé alaptérvény, az 1921: XXXIX. t.-c. adokulcsat csak
masfél szazalékban irta el6. Bar az 1922: VI. t.-c. alapjan ez az ado-
kulecs 3%-ra emelkedett, a forgalmi ad6 hatrdnyainak ismeretében
mihelyt ez 4llamhéztartdsi szempontbdl Iehetségessé valt, az 1925:
XXII. t.-c.-kel a tételt 2%-ra csokkentették. Az utols6 évek gazda-
sagi és pénziigyi valsagaban ismét sziikségessé vélték az adotételt az
addalap 3%-ara, tehat arra a mértékre felemelni, amely 1922 marciusa-
tol 1925 augusztusaig volt érvényben. A forgalmi addkulcsnak ez az
emelkedése kiilonben nemzetkdzi jelenségnek mondhatd, ha tekintetbe
vessziikk, hogy az 1931 kezdetével a német adotétel 0.85%-r6l r 5%-ra,
majd 1932 kezdetével 2%-ra, az aruhdzak forgalmaban pedig 2'5%-ra
emelkedett. Az olasz adotétel emelkedése 1931 derekdn kovetkezett
be és pedig 2%-r6l 2.5%-ra, mig a jelenlegi, arucsoportok szerint kiilon-
boz6 francia forgalmi adotételek 0.55%-t6l 13%-ig a legvaltozatosabb
skala képét nyujtjak.

A forgalmi adotételeknek ez a gyakori és jelentGs valtozdsa mu-
tatja, hogy mennyire az adott allamhdztartdsi viszonyok és a megadodz-
tatott forgalomnak a konjunktirdk alakuldsa szerint mutatkozé valto-
zasai hatarozzak meg ennek az adéformanak jelentoségét.

A forgalmi ad6 kiaddssagara jellemz6, hogyha a vagyonatruhazasi
illetékeket is szamitasba vesszilk, a vagyon, az aru és a teljesitmény
forgalmi addja a képviseldhaz eldtt fekvd koltségvetés szerint 1933—34-
ben 123 milli6 pengd kozbevételt jelent, tehdt a személyi adok hoza-
dékanak 2lsszeresét. Részben a forgalmi adé kiadossagara, rész-
ben a kozfeladatok koltségeinek fedezése koriil mutatkozd szerepére
vilagit az aldbbi szamszerl sszeallitas:
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a kozbevételek Eov lakdsra
A magyar forgalmi adok hozadéka f6osszegének & esik
hany %-a

1927 175.6*millio P 14.56% 20.59 P
1928 169.7 13.75% 19.71
1929 144.3 11.97% 16 .65
1930 110.1 9.92% 12.68
1931 94.3 8.96% 10.80

1932—33 93.0%*
1933—34 86.5*

ben a kozfeladatok koltségeinek fedezése koriil mutatkozd szerepére
vilagit az alabbi szdmszerli dsszeallitas:

Ennek az adotipusnak jelent6ségére jellemz6é, hogy az utolso
pénziigyminisztériumi adostatisztika szerint ez az add szolgaltatja az
Osszes 4llami bevételeknek 10.17%-at, a torvényhatésdgi joggal fel-
ruhdzott varosokénak 9.24%-at, a megyei varosok és a kozségek koz-
bevételének 6.12%-4t.

Minthogy az egyenes adok tételeit nem lehet olyan mértékben
emelni, hogy ezeknek hozadéka fedezze az altalanos forgalmi adé meg-
szlintetése esetén jelentkezé hianyt, a financpolitikdnak egyik fotorek-
vése, hogy addig is, amig az altaldnos gazdasagi helyzet lehetdvé teszi
ennek az adonemnek fokozatos lebontasat, kozgazdasagi és szocialis
szempontbol legalabb elviselhetévé tegye ezt az adoformat. Ez a torek-
vés vezette els6sorban Ausztridt, majd ennek nyomaban Francia-
orszagot, Olaszorszagot és Csehszlovakiat az egyfazisi forgalmi
adohoz, a hazai adovaltsighoz. A forgalmi adovaltsdgnak Iényege,
hogy nem nehezedik a forgalomnak minden egyes szakaszéra, hanem
annak csupan egyetlen fazisara, tehat a gazdalkodas egyetlen 1épcsdjét
terheli. A  valtsagkoteles szallitast a fogyasztoig kovetd szallitasok,
fazisok ebben az esetben forgalmi add mentesek, mig a valtsagkoteles
szallitast megel6z6 szallitdisok vagy adomentesek, vagy kivételes esetek-
ben 0. n. elovaltsag ald esnek. Természetesen annak kovetkeztében,
hogy a forgalmi add sulya tomoriilve egyetlen gazdasagi 1épcsére nehe-
zedik, az adovaltsag kulcsa aranylag magas és annal nagyobb, minél
inkdbb a nyersanyag forgalmahoz kozeli, illetdleg a fogyasztotol tavoli
forgalmi szakaszt terhel. Kiilondsen nehéz az addvaltsagot a nyersanyag
forgalmara haritani, mert aszerint, hogy milyen gazdasagi célt kovetve
dolgozzak fel, szamos eltérd iranyu és hosszisagu forgalmi utat tesz meg.
Ugyancsak problematikus, vajjon melyik gazdasagi 1épcsére nehezed-
jék az adovaltsag, mert ha a fogyasztobhoz vezetd utolso 1épcsdére harul,
rengeteg a kiskereskedelmi adodalany, ami roppant megneheziti az ado-
igazgatast, ha ellenben a nagykereskedelmi szakaszra harul, esetleg
azt Osszeroppantja, tovabba az aruforgalom egy része elkeriili azt a
fazist, ami a kozteherviselés szempontjabol is jelentés nagykereske-
delem elsorvasztasaval jarhat. Marad tehdt az egyetlen gazdasigos ¢és
technikailag is jarhatdé megoldas: a forgalmi adonak, illetdleg az ado-
valtsagnak termelési addva alakitdsa, hogy az utdbbi a fél-vagy a kész
gyartmany eldallitojat terhelje és benne kifejezésre jusson mind az
el6z6, mind az azt kdvetd aru- és munkateljesitmény szallitasok forgalmi
adoterhe. Ennek kétségtelen eldnyei vannak: mindenekel6tt a forgalmi
adé ilymodon nem tagitja az arollét, mert az adovaltsag esetén kozom-
bos, hogy az agrarfogyasztohoz az aru 4—5 fazison keresztil jut el,

* Az értékpapir-forgalmi ad6 nélkiil
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mig a févarosi fogyasztohoz esetleg csak két szakaszon at keriil. A kon-
centrdcié antiszocialis hatdasa is elmarad, mert ha az adovaltsag
egyetlen fazisra harul, kozombds, hogy egyetlen vallalkozds kereté-
ben tulajdonvaltozas nélkil egy, vagy Ot fazison keresztil megy-e
az aru. Tagadhatatlan, hogy az adovaltsag a forgalmi uton érdekjelt
legtOkeer6sebb gazdasagi alanyt terheli és ardnylag kevés adozd ellen-
Orzését teszi sziikségessé. Ha még ezenfelil figyelembe vesszik,
hogy adovaltsag esetén megsziinik a gazdasagi ¢élet utjan végig-
diiborgé forgalmiado-lavina és ennek éppen a kisemberekre arany-
talanul nagy nyomasa, nem csodalkozunk azon, hogy egyre tobb orszag
béviilé arucsoportokkal kapcsolatban tér at az egyfazisu addzas sziszté-
majara. Hazénkban a tiizeléanyagok, a cukor, a hus ¢&s hustermékek,
tovabba a liszt, liveg- ¢és agyagipari, majd a bdripari és textilipari
termékek adovaltsagaval indult meg a forgalmi adozas atépitése,
most az épitdanyagok addjan a sor.

Az  ¢pitbéanyagoknak  napjainkban  sokat  vitatott  adovaltsag-
tételeiben  voltaképpen  karteladét latunk. Karteladét, nem  pedig
fogyasztasi adod szerepét betoltdé adovaltsagot. Legalabb is abban a
hanyadaban, amely tdbbletet jelent az épitdanyagoknak jelenleg még
adovaltsagba nem tomoritett forgalmi add terhével szemben. Ez Kkartel-
add, melyet az épitdanyagok karteljei nem tudnak, legalabb is &atmeneti-
leg nem, a fogyasztidsra atharitani. Ezek az épitdanyagkartelek monopol-
helyzetet teremtettek, mar pedig a monopolhelyzetet élvezé gazdasagi
alanyok arpolitikdjukkal kiakndznak minden piaci helyzetet. Az ¢épitd-
anyagok éara éppen a monopolium kdvetkeztében mindenkor a prohibitiv
tételek hataran mozog, mert ha a kartelek araikat ezen felill emelnék,
a fogyasztasi visszaesés csOkkentené jovedelmiiket. Az adott piaci
helyzetben tehat a kartelarak nem emelhetdk, tehat a forgalmi adonak
adovaltsag megallapitasaban jelentkezd emelését az épitGanyagkartelek
képtelenek a fogyasztasra atharitani. Ez az addtehertobblet tehat hoza-
déki ado jellegli karteladoként, nem pedig fogyasztisi ado jellegl
forgalmi adoként jelentkeznek. Kérdéses azonban, hogy az eladéi szer-?
vezettség miatt a piacon mindig erdsebb félként fellépd kinalat hosszabb-
rovidebb atharitasi kiizdelem utan legydzi-e a szervezetlen kereslet ellen-
allasat, az épitdanyagok karteljei nem tudjdk-e a fogyasztisra, tehdt az
épittetdkre  visszaharitani a  kezdetben karteladoként csupan  Oket
terheld adotobbletet. Ha igen, az épitdipari adovaltsignak kozteher-
fokoz6 hatdsa az épitdipar kronikus pangasat, wjabb munkanélkiili-
séget eredményez. Ezért az adovaltsagok kiépitésének politikajat egy
atfogd piacszabalyozo politika tengelyébe kell allitani.

Nem bocsatkozunk veszélyes joslasba annak feltételezésével, hogy
kiilonosen  kiilkereskedelmi  szempontok  fogjak siettetni a  forgalmi
adovaltsagok teljes kiépitését. A kiegyenlité vamforgalmi adovaltsag-
nak naprdl-napra jelentdsebb szerepe lesz vampolitikinkban ¢és a
nyerspamut, a cellul6zé vamforgalmi addjanak megtéritésére vonat-
kozd 1932. évi olasz jogszabily mar jelzi, hogy az 4&llamok milyen
adokonnyitésekkel — kivanjak  arukiviteliket a  jovében  elémozditani.
A vamforgalmi adovaltsdg maholnap konkurral magaval a vammal,
kiilonosen ha figyelembe vessziik, hogy 1931 szeptember 14-ét6l a
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vamtétel bizonyos szdzalékdban megallapitott adotétel a gyufanal 105%,
a cukornal 90%, fiiszer- és gyarmatarundl pedig 75%. A vamforgalmi
ado 1) szerepére jellemz6, hogy Olaszorszdg 1931 szeptember 24-t6l
altalanosan 15%-o0s behozatali forgalmi adot szed ¢és ennek részleges
vagy teljes elengedése a kiilkereskedelmi targyalasok soran éppen
annyira alku targya, mint maguk a vamok.

A forgalmi adovaltsag jelentdségében, miként lattuk, kiemelkedett
az altalanos kozsziikségleteket fedez6 findncpolitika korébol ¢és az
orszagok kiilkereskedelmi politikajanak — a vamokkal versenyz6 —
elsérendi tényezdjévé valt. A kozelmult gazdasagpolitikai eseményei
megmutattdk, hogy a forgalmi adovaltsdg eszméjének életalakitd
képessége ezzel még nem meriilt ki, mert el6kel6 szerep jut osztaly-
rész€élil a nemzeti jovedelem megoszlasanak kozhatalmi aranyositdsa-
nal. Ennek az adonemnek alakitisanal az allamhatalom érvényesit6i
mar eddig is gondoskodtak, hogy err6l az oldalrol is ellensulyoz-
zdk a nemzeti jovedelemnek az 4rolld ismert hatasa kovetkeztében az
agrartermeldkre  vészesen kedvezdtlen megoszlasat. Ennek  tudhatd
be, hogy a vamérlésre kerild gabona a lisztforgalmi adoévaltsag alol
mentes, hogy a sajat termelvényeknek a sajat haztartasba atvezetése
valtsagmentes. Ugyancsak az agrarvédelem szempontja érvényesiilt,
amikor a zsdkok, a kévekotok, a kotelek és a zsinegek adoévaltsagat a
belfoldi forgalomban a textilidkra kiillonben é&ltalaban érvényes 15%-os
kulcstol eltéréleg csupan 5%-ban, tovabba a gép- és a vasaruk fazis-
tételeinél az ebben az arucsoportban gyakori 15—20%-os valtsagkul-
csoktol eltérden a cséplogép, az aratdo- és kaszalogép, a trior valtsa-
gat 3%-ban, a mezbgazdasagi kézi szerszamokét (kasza, villa stb.)
pedig 6%-ban allapitottdk meg. Agrarszempontok tehat eddig is
jelentds mértékben érvényesiiltek a forgalmi adovaltsag tételeinek
megallapitdsanal. A mezbgazdasagnak az 1933—34. gazdasagi évre
nyujtott kedvezmények korének ujabb tagitdsandl azonban a forgalmi
adovaltsag elve ¢és technikdja a nemzeti jovedelemmegoszlds célzatos
modositasanak tervszertien alkalmazott eszk6zévé valt.

A gazdasagi életiinkben gyokeret vert gabonajegyrendszer fény- és
arnyoldalainak megitélésénél a nézetek kiillonbozhetnek, de annyi két-
ségtelen, hogy a szemtermelés vilagforradalma, a tengerentili vetés-
teriiletek haboris elhatalmasodasa, az ipari allamok agrarprotekcio-
nizmusa ¢és a fogyasztasi tomegszokasok eltolodasa kovetkeztében a
magyar mezOgazdasagi termelés Osszeomlik, agrarlakossagunk pedig
pauperizalodik, ha az 4allam nem avatkozik a nemzeti jovedelemnek
a piaci arhelyzetbdl kialakulo, kovetkezésképpen a gazdakra katasztro-
falis megoszlasaba. A kérdés tehat az volt, miként lehetséges érezhetd
mértékben a nemzeti jovedelemnek természetes megoszlasdit mester-
ségesen az agrarnépelem javara modositani. Ezt az elvi célkit{izést
a gyakorlati élet nyelvére akként forditottdk le, miné pénziigyi er6forra-
sok igénybevételével és milyen technikdval valésithatdé meg a tdrpe-
birtokosok ¢és — kiterjedésre tekintet nélkiill — az Osszes sz6lobirtoko-
sok foldadojanak  megtéritése, magyaran, elengedése, a kisgazdak
kozmunkaszolgaltatasi  kotelezettségének a  minimumra  csékkentése,
az agrartermények értékesitésének megkonnyitése érdekében a legfon-
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tosabb mezdgazdasagi cikkek vasuti fuvardijanak jelentds mérséklése,
a buza d4rdnak 3 P-vel mesterségesen a kiilonben kialakulé piaci ar
folé emelése és mindez ugy, hogy a liszt addjanak mérséklésével a
legfontosabb népélelmezési cikk, a kenyér ara csokkenthetd legyen.
Ezt a gondolatot az egyenesadok tételeinek emelésével finanszirozni
igazdn nem lehetett. A hozadéki adotételek emelése teljesen megbéni-
totta volna a kiilonben is kétséges tokeképzddést, a személyi adok
tételeit pedig csak a kozelmultban emelték 60, illetdleg 100 szazalékkal.
Az. autarkias europai vampolitikai helyzetben a vamok hozadékanak
jelentds emelkedése valdsziniitlen, a fogyasztasi adok mar-mar a
prohibitiv  hatartételek mesgyéjét suroljak, az illetékek pedig egyes
tételeknél felilmuljak a kozhatdésagnak azt a kiadasat, amelynek el6-
idézéséért kell a koziiletet maganérdekbdl igénybevevonek az illetéket
fizetni. (Illetékelméleti szempontbol pedig az illeték nem Iehet maga-
sabb anndl a koltségnél, amelyet a kozhatésagot maganérdekbdl fog-
lalkoztatd a koziletnek iigyletével okoz.) Utolsd lehetéségként kinal-
kozott a forgalmi adovaltsdg intézményében rejlé kiadoés és ado-
technikailag konnyen és olcson kimunkalhaté lehet6ség, meg a dologi
adok sulya alatt roskadozo, tarsulati ado ala esd vallalatok ,kiilon hozza-
jarulasa.”

A nemzeti jovedelemmegoszlas  ardnyositidsanak  finanszirozésa
tehat csupan forgalmi adovaltsdg gondolatdnak kiaknazasaval lehetséges.
Ezért a kifejtett vezérldé eszmét valora valtdo részfeladatok pénziigyi
alapja, ,,a mezOgazdasag megsegitésére szolgaldo alap“ szinte kizardlag
forgalmi addvaltsagok, vagy ilyen jellegli kozbevételek hozadékabodl
taplalkozik. Ide Omlik a mazsanként 4.50 P-s lisztforgalmi, a 4 P-s
rizshantolasi  forgalmi addvaltsagnak hozadéka, tovabba a gyarmat-
aruk és a flszerek forgalmi adovaltsaganak 33%-os, a textilarukénak
pedig 50-os emelésébdl szarmazd bevételi tobblet. Elnevezése dacara
a mezOgazdasag megsegitése alapjanak forgalmi  adodvaltsagjellegli
bevételei kozott kell szerepeltetnink a |, kartelilletékb6l — szarmazo
bevételt” és ,a textilgyarak hozzajarulasat“ is. Az elébbit azért, mert
a 0.25%-os Kkartelilletétknek alapja a kartelbe tomoriilt vallalatoktol
forgalomba hozott aruk és nyujtott szolgaltatdsok pénzbeli ellenértéke,
tehat a kartelek forgalma. Mi tehat a kartelilleték, ha nem a kartelbe
tomoriilt vallalatok kiilon forgalmi adovaltsaga? A textilgyarak hozza-
jéruldsa pedig azért forgalmi adovaltsag jellegli, mert a szdébanlevo
vallalatok ugyancsak az altaluk eldallitott aruért vagy nyqjtott mun-
kaért kapott ellenérték, tehat a forgalom alapjan kotelesek az 1%-os
,»mezOgazdasagi hozzdjarulast® fizetni. Kérdéses, vajjon a mazsankint
legfeljebb 10 filléres szénadoét nem iktathatjuk-e a fentebb megjelolt
alap forgalmi adovaltsag jellegli bevételei kozé, mert bar ez névlegesen
termelési ado, annak kovetkeztében, hogy megfizetésére az kotelezett,
aki a szenet ,elidegeniti“ és hogy az add esedékességére és a befizetés
modjara a tiizeldanyagok forgalmi adoévaltsagara vonatkozod szabalyok
iranyadok, a szénad6nal is elmosddik a termelési addk ¢és a for-
galmi adovaltsagok hatarvonala.

fme: a forgalmi adovaltsig gondolata és technikija a nemzeti
jovedelemmegoszlast aranyositva szabalyozd kozhatalmi politikdanak és
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finanszirozasanak elsérendii tényezdje. Ujabb bizonysig arra, hogy bar
az adodtartozds vezérld gondolata az 4llameszme érvényesitésébdl szar-
maz6 kozsziikségletek fedezése, az adoztatds intézménye egyszersmind a
nemzetéletet hatékonyan alakit6 tarsadalompolitika tényezG6jévé is valhat.

A tarsadalom egyes rétegeinek gazdasagi hatalma, kulturat fenn-
tartd6 €s a nemzetéletet befolyasold képessége tehat jelentds mér-
tékben attol fligg, hogy a nemzeti jovedelem belsé eloszlasat mind
rétegek javara modositia a modem adéformak segitségével e téren
donté szerepkorhoz jutott financpolitika.

Az adovaltsagok térhoditasanak attekintése utan kozgazdasagi és
szocidlis szempontbdl az adovaltsagok rendszerének finomitdsa érdeké-
ben néhany ujabb szempont mérlegelését tartjuk idészertinek.

A Dbenne rejld nagy pénziigyi, kiilkereskedelem- és tarsadalom-
politikai  lehet6ségekre tekintettel ¢és adodigazgatasunk egyszerlisitése
érdekében indokolt az altalanos forgalmi adodzasnak adovaltsagokba
tomoritése, tehat az 4ltaldnos forgalmi add eredeti tipusanak fel-
szamolasa.

A francia forgalmi adodztatdas mintajara kivanatos megszlintetni az
adovaltsagok  kiszamitasanak alapjaul is szolgald egységes altalanos
forgalmi adotételt, mert ennek Aarucsoportok szerint kiilonb6zé meg-
allapitasanal figyelembe lehet venni, hogy az illetd aruk a kiilonbozd
tarsadalmi rétegek fogyasztdsdban milyen szerepet jatszanak, mennyi-
ben termeld eszkdzok és mennyiben hasznalati javak, mert ha ilyen
kiilonbségeket tesziink az eltérd adotételek megallapitasanal, ezzel az
eljarassal csokkenthetjik a mezbgazdasagi termeldeszkozok forgalmi
adgjat, kozvetve adovaltsagat, tehat végeredményben az agrartermelés
koltségeit.

Barmennyire kedvezd is szocialis szempontbol a 159.270/1932.
VI. P. M. rendeletnek az az intézkedése, mely a segédnélkiili kézmii-
iparosok  forgalmi  adomentességét  korlatolt —mértékben  kiterjeszti,
maga az a korlilmény, hogy tobb segéd alkalmazisa ndveli az addterhet,
a munkapiac javulasat megneheziti, miért is kivanatos megsziintetni
minden kapcsolatot alkalmazotti 1étszam és forgalmi adodviselés kozott.
Az adomentesség feltételeként nem alkalmazotti 1étszamot, hanem
igazolt forgalmat irjanak eld. £z a mai munkanélkiiliség kozepett id6-
szerll kdvetelmény.

Végiil az adotechnika és adoérendszeriink egyszer(isitése végett a
forgalmi adovaltsag  altalanositasaval kapcsolatban  mindinkabb  id6-
szeriivé valik egyetlen adoformdba tomoriteni az adovaltsagokat, a ter-
melési (gyartdsi) és a fogyasztdsi adokat. Igazgatdsi tobbletkiadassal
¢s munkaval jar, ha ezeket kiilon irjak eld, kiilon ellendrzik és kiilon
konyvelik. Nincs és nem lehet akadalya annak, hogy arucsoportonként
a meglevé fogyasztasi adot, a hatalyos termelési (gyartasi) adot bele-
iktassak a forgalmi ado valtsdgokba, hogy ezek egyetlen adoként jelent-
kezzenek. Ez is egyik modja adorendszeriink ¢és adodigazgatdsunk kor-
szerl egyszerlsitésének.

Kovrig BELA



