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Nem repiil6géprol, sem valami automobilrdl vagy
gépcsonakrol van sz9, hanem ,,csak” egy motorrodl, vagyis
hajtogéprol, mely azonban az egész jarmitechnikat at
fogja alakitani és altalaban hatalmas fejlédést fog terem-
teni mindeniitt, ahol gépmunkanak szolgaltatisa sziik-
séges, tehat az ipari telepeknél, gyarakban, banyak-
ban, stb.

Hogy ennek a gépnek lényegét megérthessiik, jelen-
tdségét kelloképpen méltanyolhassuk, tekintetbe keli ven-
niink, hogy a motortechnikanak féelve: minél kisebb
helyen, minél kisebb suly mellett a lehetd
legnagyobb munkamennyiséget produkalni.
A legelterjedtebb motor még mindig a gézgép, jollehet
ez azonos munkateljesitmény mellett a legtobb helyet
igényli és a legnagyobb sulylyal bir.
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Nagy haladas volt, mikor a nagy helyet igényld
vizgozfejlesztésrdl attértek az égési anyagoknak pl. a
benzinnek elgazositasara és a gépet a gazkeverék robba-
nasa segélyével hajtottak. Ezek a gazgépek. Hasonlo-
képpen nagy haladast mutatnak a gdézturbinak,
melyeknél ugyan még mindig van vizgdzt fejlesztd ka-
zan, de maga a gép elonydsebb: a gézgépnek ide-oda jard
dugattyuval bird hengere és rudazata helyett a kis helyet
igénylé és gyorsan forgo lapatos turbinakerék van al-
kalmazva. Ha az utobb emlitett két gépnemnek: a gaz-
gépnek ésagdzturbinanak eldnyeit egyesitjik,
oly gépre jutunk, mely vizgéz helyett robband gazkeve-
rékkel, dugattyls henger helyett forgd lapatos kerékkel
dolgozik. Ez a gdzturbina, mely a motortechnika-
nak emlitett féelve szempontjabol eddig a legeldnydsebb.
A gazturbinak kozil pedig a tudomany mai allasa sze-
rint a legcélszeriibb az a gép, melynél a gazkeverék nem
lassan ég el, hanem gyorsan robban. Ez az explozios
gazturbina. Es ennek a gépnek, mely a stly és
helysziikséglet csdkkenése szempontja-
b6l a motoroknak eddig legtokéletesebb
alakjat mutatia, mely a géptechnikéanak
egyik legnagyobb vivmanya, mely joggal
tekinthetd a jovd motorjanak: egy a s z-
szony az eredeti feltalaloja.

Ez a gép egészen Uj perspektivat nyit meg min-
deniitt, ahol gépmunkat kell szolgaltatni; hatalmas gép-
haz helyett kis ,,gépkunyhoéban” férhet el a gép, mely
egy egész gyarnak vagy vilagitd telepnek szolgaltatja
majdan a sziikséges energiat; de tobbek kozott kdzelebb
hozza a repiilés kérdését is az igazi megoldas felé:
hiszen a repiil6gépek technikajanak ,.¢letkérdése” az, hogy
minél kisebb stlytl motor a legnagyobb munkat szolgal”
tassa és az eddigi repiilégépek sikerei is nagyrészt a
konnyli motoroknak koszonhet6k. Mennyivel inkabb lesz
majd ezutan, az emlitett géppel, lehetséges az, hogy az
ember igazan erds szélben is repiiljon.

Sajatsagos, hogy ami annak az asszonynak érdeme,
az egyuttal hatraltatja is ennek a nagyszeri gépnek gyors
elterjedését — legalabb egyelére. Mert Rappaport
asszony gépjét szabadalmaztatta, szabadalma le is jart,
szoval, miutan a dolog mar ismert, mas mar nem kap-
hat ily gépre szabadalmat; mar pedig a gyarak nem
szivesen fognak hozza egy 0j gép gyartasdhoz, mely,
minthogy szabadalom hijjan szabad a verseny, kockazat-
tal jar.

Oszintén szolva, a szakemberek koziil is még keve-
sen tudnak e gépr6l, mert a gazturbina technikaja még
a kezdet kereteiben mozog, de akik csak tudomast vesz-
nek e géprdl, kell, hogy elismerjék annak nagy jelentd-
ségét. Nekem is véletleniil jutott kezemhez Dr. ,,Wegner
heidelbergi mérndknek erre vonatkozo uj konyve, melynek
tanulmanyozasa kozben bukkantam e passzusra: ,,Der
Ur-Erfinder dieser Gasturbine ist {ibrigens eine Dame,
Frau Rosa Rappaport in Breslau, was vielleicht nicht
uninteressant ist.*

,»Nicht uninteressant!” ez erre talan kissé gyenge
sz0. Mert a feministak biiszkén hivatkozhatnak e gépre,
hangsulyozvan, hogy a nd még abban a korban is,
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amikor a technikai tanulmanyokbdl még legnagyobb-
részt ki van rekesztve, maris olyan kiszamithatatlan fon-
tossagl talalmannyal gazdagitotta a technikat.





