Pasztor Mihaly: Hatosagi iparpar-
tolas.
A Westinghouse-gyar kapja-e meg az autotaxi-

koncessziot, vagy a De Dion-Bouton?! Nem fontos ¢&s
nem is talsdgosan érdekes kérdés. Sokkalta érdekesebb
ennél maga a haboru, amely az autdtaxi-koncesszioért
folyik. Szo sincs rola, az sem utolsd6 dolog, hogy mai-
négy esztendd oOta akarjdk megesindlni Budapesten az
autotaxit, ¢és még mindig csak az akarasnal tartanak.
Ami a kulisszdk mogott torténik, az mégis érdekesebb,
mert abban benne van Budapest fejlédésének minden
nyavalyaja. Négy esztendé Ota akarjdk megesinalni az
autdtaxit. Négy esztendd. Milyen rengetegiill hosszi 1d6.
Kozben két korméany bukott meg Magyarorszagon ¢€s
most haldoklik a harmadik. Egy f6ldrengés az emberek
szazezreit Olte meg, és egy nagy hatalombol — a torok-
bél — lett nagyon kis hatalom. Ezek is elég jelentékeny
dolgok, de mik ezek a budapesti autotaxihoz képest. A
lipétvarosi bazilika oOtvenkét esztendeig készilt, mégis
elkésziilt; a piaristdk rendhazat mar szdz esztenddvel
ezelott le akartdk bontani és a minap egy kommiiniké
hiriil adta a vilagnak, hogy — amit nem hitt volna sen-
ki — mégis csak lebontjdk ezt a nagy sarga hazat. De
az autotaxi .. ki merné megjosolni, hogy mikor ko-
vetkezik be a haladasnak az a nagyszeri ideje, amikor
Budapest utcain nem csak a villamoskocsik, hanem az
autotaxik is veszélyeztetni fogjak a gyanutalan gyalo-
gos, adofizetdk életét?!

Ahhoz, hogy Torokorszag elpusztuljon: elég volt
négy honap; ahhoz, hogy Budapesten megcsinaljak az
autdtaxit: kevés lesz négy év. A vallalkozok; az auto-
mobilgyarak képvisel6i; kijarok, bejarok és benfentesek
ki tudja, hogy meddig fognak még verekedni a koncesz-
szioért, meg a provizidért. A fOvaros, a kereskedelmi
minisztérium, meg a belligyminisztérium, ki tudja,
hogy meddig fognak még tanakodni a tarifa kérdése-
ken?  Nyolcvanharom  automobilgyar és  kozlekedési
vallalat versengett a koncesszidért. A versengd vallala-
tok azonkiviil, hogy kisebb-nagyobb eldnydket kinaltak
a f6varosnak ¢és a publikumnak, azonkivil még egy
meglehetdsen mérsékelt tarifa alapjan akartdk beren-
dezni Budapesten az autotaxi-kozlekedést. A természe-
tes dolog az lett volna, hogy a févaros a nyolcvanhiarom
ajanlkoz6 koziil kivalassza azt, amely legtobbet kinal:
legolcsobb  viteldijat a publikumnak és legnagyobb ré-
szesedést a fovarosnak. De a févaros nem igy cseleke-
dett. A fovaros elhatarozta, hogy kompanidban a Va-
rosi Villamos Vasuttal 6 maga csinadlja meg az auto-
taxi-lizletet, mert egy iizlet, amelyért olyan sokan ver-
sengenek: nem lehet rossz lizlet. Hogy pedig a varos ra
ne fizessen a ,.jo Tlzletre”: folemelte a viteldijakat. Szo-
val annak az arat, hogy a fOvaros is részesedni akart
az Tlzletben: a publikummal akartdk megfizettetni. Az
lizletb6l azonban még sem lett semmi, mert a kereske-
delmi minisztériumban azt akartdk, hogy csak magyar

gyartmanyi  automobilokat szabad  forgalomba  hozni,
mert hat ,partoljuk a magyar ipart”. Magyarorszagon
azonban csak egy gyarban csindlnak automobilt és
ezek az automobilok hihetetleniil gyonge automobilok.
A miniszteériumban szintén tudjadk ezt, dehat ez a leg-
kényelmesebb  fajtaja az iparpartolasnak, mert pénzbe
nem keriil. Erre az iparpartolasra csak a fOvaros meg
a publikum szokott rafizetni, de ilyen aprésagokkal
nem ¢érnek r4d torddni a kereskedelmi minisztériumban.
Ezt az iparpartolasi politikat sinyli évek ota a fovaros.
A f6varos martaléka a Kkartellek uzsorainak, mert sziik-
ségleteit nem szerezheti be a kiilfoldi piacokon dacara
annak, hogy kiilf6ldon jobb arut és olcsobb aron kap-

na. A varoshazan kénytelenek hasznalhatatlan magyar
gyartmanyu tollakkal dolgozni, mert hat ,partoljuk a
magyar ipart, ha belehalunk is”. Hogy ez a hatosagi
kényszer-iparpartolds hova vezet, arra nagyon jellem-

z0 példa a portalanitds dolga. 1906-ban a foévaros olaj-
jal kezdte portalanitani az utcakat. 1906-ban 6 koro-
ndjaval kapta a portalanitdé olaj métermazsajat; tavaly
mar 12.5 ¢és 13 koronds arakon kinaltdk a Kkartelliro-
zott gyarak a fOvarosnak az olajat. Az emelkedés 116.66
szazalék. A  Vignol-sinek Kkartellirozott 4ra Magyaror-
szagon métermazsankint 20 korona; Londonban 14.5
korona; a csatornas sineké (amelyeket a villamos vas-
utak  hasznalnak): Magyarorszagon 23.5 korona; Lon-
donban 16 korona. A kiilonbség 47 szazalék. Egy olyan
sarga kocsi, mint amilyen a Villamos Varosi Vasut si-
nein robog 30-35000 koronaba keril; kulfoldi gyar-
ban 20.000 koronéért megkaphato.

Ime ezek a példadk segitenek megmagyarazni,
hogy Londonban ¢és Glasgowban miért keriil 5 fillérbe
az az ut, amiért Budapesten 12 fillért kell fizetni a wil-
lamoson. Hogy visszatérjiink az autotaxira: az is érde-

kes dolog és sok mindent megmagyaraz — talan még
azt is, hogy a varoshazan folemelték az autétaxi-tari-
fakat — mondom sok mindent megmagyardz, hogy a

petréleum-kartell révid idén belil 21 fillérrdl 75 fillérre
emelte a benzin 4rat. Ez haromszdz szdzalékosndl na-
gyobb emelés. Ezek az aprosagok: az allam iparparto-
lasi politikaja, a protekcios emberek provizio éhsége,
ezek teszik dragava Budapesten az autétaxi kozleke-
dést, és még sok mindent. Az &llam iparpartolasi politi-
kdja nagyon-nagyon sok pénzébe keriilt mar a fovaros-
nak, és sokba fog keriilni a jovében is.





