VASUTI GONDOK

ELET-MAGYARORSZAG és Eszak-Erdély egy részének  visszatérésé-

vel az évek Ota hattérbe szoritott vasuti gondok egyszerre ismét

¢letre keltek. Vasutaink hosszii éveken keresztiil elmaradtak beruha-
zasaikkal. Akiknek a mult években alkalmuk wvolt kilf6ldon jarni, tapasz-
talhattak, hogy a kozlekedési technika rohamos fejlédése mennyi 10 és
értékes alkotassal gazdagitja a forgalmi szolgalat ellatasat végzé berende-
zéseket, a kozlekedés miként valik gyorsabba, tokéletesebbé, pontosabba és
kényelmesebbé, mig nalunk a fejlédés csak vontatott volt.

Ezeknek a technikai alkotdsoknak aldasat ezzel szemben hazankban
csak hirb6l, vagy egy-két, inkabb csak kisérletnek szamitd berendezésbol
ismerhettik meg, mert hazai kozlekedéspolitikank fejlédése rendkiviil vonta-
tott mértékben haladt csak elére. Amig a német vasutak rohamos mérték-
ben fejlesztették a motoros vasuti kozlekedést és nagyszerii 0j mozdonyok-
kal tették lehet6évé a mind gyorsabb és gyorsabb forgalmat, az olaszok a
vasutak villamositasaval, a francidk a motoros vasuti kozlekedésnek leg-
magasabb tokéletesitésével, az angolok pedig a nagy raksulyu kocsikkal
haladtak elére, addig nalunk a helyzet egyre inkdbb romlott, vasutaink
az elmaradt beruhdzasok kovetkeztében teljes mértékben leziillottek.

A MAV Kkiilonbozé évi jelentéseiben 1930/31-161 kezdve az épitések
és Dberuhazasok cimii fejezet a kovetkezd szavakkal kezddédik: ,az allam-
vasutak kedvezoOtlen pénziigyi helyzete miatt 0j épitéseket és beruhazasokat
csak egészen sziik keretek kozott végezhettink.“ Es ez a mondat tobb
éven keresztiill ismétlédik anélkiil, hogy a helyzet valtozott volna és a vasutak
nem beruhazasaikat, hanem legalabb is mulhatatlanul sziikséges felujitasai-
kat elvégezhették volna.

I Déldobrudzsa huszonhét évi kisebbségi torténetét részletesen ismerteti az
Union des Associations bulgares pour la paix et la S. D. N. ,La situation des mino-
rités bulgares en Roumanie® c. kiadvanya. (Szofia, 1932)
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Ha évekre visszamendleg a MAV évi jelentéseinek adatait vizsgaljuk,
csodalattal kell megallapitanunk, hogy vasutainknal miné mérhetetlen mu-
lasztasokat kovettek el, s a feljitdsok €s beruhazasok sziikségszerli részének
csak mind tort aranya nyert valoban kielégitést. Pedig tudtuk és éreztiik,
hogy a vasuti rekonstrukcid elmaradasa veszélyekkel jar és ezek a veszélyek
esztend6rol esztendére csak fokozodnak.

A dolgok lényegének ismeretéhez néhany fogalmat tisztaznunk kell.

Kozlekedési tiizemek felszerelése dallandd ujitdsra szorul. Szigoruan
megszabott keretei és tervei kell, hogy legyenek a rekonstrukciés munkala-
toknak, mert az {izembiztonsdg fenntartasa e nélkiil elképzelhetetlen. Mii-
szaki szempontok szerint hatdrozzdk el, hogy a felépitmény és jarmiipark
élettartama miként alakul és a gazdasagi vezetdknek ezeket a hatarozatokat
figyelembe kell venni. A kozlekedési vallalatok vitel- és fuvardijaikat is
ennek figyelembevételével allapitjak meg ¢és az Osszes kiadasok keretében
pontosan meghatarozott szazalékban kell a felujitasi Osszegeknek szerepelni.
A felujitasi Osszegek megallapitasanal Ujabban mind nagyobb szerepe van
azoknak a kiadasoknak, amelyeket nem az iddszertivé tett felujitdsok kove-
telnek, hanem a kozlekedéstechnika fejlodése hoz magéval ¢és amelyeket
altalaban a forgalom modernizalésa alatt foglalunk egybe.

A felépitmény ¢és jarmiipark élettartamanak megallapitasanal irany-
adé6 miszaki kovetelmények rendkiviil szigoriak. Az a megallapitas,
hogy egy vasti kocsi vagy mozdony ¢lettartama hasz esztendd, egy
varosi autobusz motor- ¢és kocsiszekrénye csak hat-nyolc évet bir el
nem azt jelenti, hogy de facto ezen id6 elteltével ez a mozdony, kocsi vagy
autdbusz teljesen hasznavehetetlenné valik és a forgalomra tovabb mar
alkalmatlan, hanem csak azt, hogy ezen id6 eltelte utan esedékessé valik
mar a jarmi kicserélése, a felépitmény cseréje stb. Valdjaban azzal a vasuti
mozdonnyal, amelynek élettartamat husz évben Aallapitottdk meg, Otven év
mulva is lehet vontatni, a varosi forgalomban dolgozd autdbuszok tizendt
év mulva is forgalomképesek, de ha a miiszakilag el6irt id6 eltelte utan
nem kezdik meg fokozatos felujitasukat, akkor ezek az eszkdzok a maximalis
teljesitmények elérésére mar aligha hasznalhatok fel, velik sem biztonsagos,
sem gazdasagos forgalom tovabb fenn nem tarthato.

A forgalom a csonkaorszadg sziikre szabott keretei kozott is egyre inkabb
fejlédott. A MAV  a  megesonkitasbol eredé nyugdijteher kovetkeztében
rendkiviill rossz pénziigyi helyzetbe jutott, sajat eréforrasai nem birtak a
mind stribben jelentkez6 megterheléseket. A nyugdijteher az 0Osszes
kiadasoknak egynegyedét érte el, kozel hetven millid6 pengét kellett a vasu-
taknak 1931/32-ben is ezen cimen Kkifizetni. Ugyanekkor a nyomaszto
gazdasagi viszonyok kovetkeztében csokkent a forgalom, amivel szemben
kiilonosképpen személyzeti, de egyéb {lizemi koltségekben sem lehetett
ennek aranyadban a kiaddsokat csokkenteni. Esett a vasutak bevétele a
forgalom visszaesésén kiviil azért is, mert kiillonb6z6 gazdasagi érdekelt-
ségek szamara rendkiviili kedvezményeket kellett a fuvardijakban meg-
allapitani és a vasutnak, amely amugy is ezernyi nehézséggel kiizdott,
vallalnia kellett mas vallalkozasok és intézmények nyomaszto terheit is.

Az a felyjitasi és beruhazasi munka, amelyet a magyar vasutak Trianon
ota végeztek, egy toredéke volt csak annak, amit mulhatatlanul el kellett
végezni. Amikor a nyugdijterhek Osszege az Osszes kiaddsoknak egynegye-
dét kozelitette meg, akkor a felujitasokra és beruhazasokra nem lehetett
egy-két szazaléknal nagyobb Osszeget forditani, rendkiviili beruhazasokat
pedig az allamhatalom sohasem tett lehetévé. A MAV vonatkozo jelenté-
seire, beruhazo kolcsonok siirgetésére csak olyan valaszt adott, ahol béven
volt sz6 az allamhaztartds pénziigyi nehézségeirl, a meglévd felszerelések
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jokarban tartdsdnak fontossagarol, csak éppen a beruhdzo kolcsondk eld-
teremtésérél semmi sem.

Hogy a felépitménycsere milyen vontatottan haladt, elég talan annyit
megjegyezni, hogy a MAV hat év alatt mindossze 917-0 km vaganyt cserélt
ki, ebbdl is i8i-o km-t hasznalt sinekkel, hogy hat év alatt 25 darab nyitott
teherkocsit szereztek csak be, fedett teherkocsit csak kiilonleges rendel-
tetésiit és ezt is csak 171 darabot (46 darab hiit6kocsi, 117 darab gyiimdlcs-
szallitd kocsi és 8 darab egyéb kocsi). A személyszallitasra szolgdlé kocsik
szama pedig 1930-t6l hat év alatt minddssze 33 darab négytengelyes kocsi-
val szaporodott és csak a motorositott vonalakon novekedett 42 darab
motoros személyszallitd kocsival és 30 darab motormellékkocsival, tovabba
hat darab sinautobusszal, amelyek koziil négy az 0. n. Arpad-tipusa négy-
tengelyes ¢és ketté ennél kisebb kéttengelyes autobusz. A vonderd fejlédése
ennél is szomorubban emelkedett, mert a jelzett idészakban a MAV szdmara
minddssze egy darab nagyobb mozdonyt szallitottak le és 60 darab 0. n.
motorpétlos kisebb gbézmozdony késziilt el, a kiilon targyalandd villamos
mozdonyokon kiviil.

Vasutaink a trianoni megcsonkitas ota, fejlédésiiket tekintve, minden
vonatkozasban megmerevedtek. Szamottevébb 1) vonalak nem épiiltek,
a forgalomban 1évé mozdonyok, személykocsik ¢és teherszallitdé vagonok
igen csekély kivételtol eltekintve, még a vilaghaboru el6tt épiiltek, a vaga-
nyok cserélésének munkaja csak a legsziikségesebb esetekben tortént meg.
Szamottevé valtozast vasutaink helyzetében egyediill a hegyeshalmi vonal
villamositasa jelent, ami mellett a technika fejlédése a mellékvonalakon
jutott még csak kifejezésre a motorizacid lassu terjedésében.

Ilyen adottsagok kozott aligha volt csodalhatd, hogy azok a rendkiviili
koriilmények, amelyek 1938 Osze Ota vasutainkat is érintették mar-mar
a vasuti szolgalat teljes csddjéhez vezettek.

Mint Algyai-Hubert Pal kozlekedésiigyi allamtitkdr egy eléadasa-
ban is megallapitotta, a vasutak teherbiroképességét rohamosan befolyasolta
a terliletndvekedés, melynek folytan vastti halézatunk csaknem hisz szaza-
lékkal novekedett. A gordiilléanyag azonban, amit az egykori cseh allam-
vasutaktol megkaptunk, lényegesen alatta maradt annak a forgalomndve-
kedésnek, ami a teriileti visszacsatolassal kapcsolatban jelentkezett és félo,
hogy ugyanez lesz a helyzet erdélyi teriileteinken. Erdély visszacsatolt részei-
nek kozlekedési problémaival egyébként kiilon kell foglalkoznunk. Ennek a
teriiletrésznek sajatos adottsagai egészen uj feladatok elé allitanak, amelyek
nem dallanak meg néhany vonalépitési munkalatnal, hanem tulterjednek
azon ¢és tarifapolitikai vonatkozasai is vannak. Vasutaink dicséretére valt a
minden tekintetben megtett gyors és iigyes intézkedések sora, de ezekkel
még kozelrdl sem jutottak végsé megoldashoz.

A hadseregfejlesztés és az ezzel egylitt jaro ipari fellendiilés, ami ki-
terjedt a termelés minden aganak fejlesztésére, ugyancsak jelents forgalom-
ndvekedést idézett elo.

De megnovekedett exportunk a habora kovetkeztében is, mert a
Magyarorszagon atmend és innen kiindulé forgalom rohamos mértékben
veszi igénybe vasutainkat és a kiilfoldre mend teherkocsik forduld ideje is
nagyobb lett. Ezekhez kell szamitani azoknak a mozgdsitasoknak forgalmi
sziikségleteit, amelyek 1938 szeptembere Ota megismétlédtek ¢és ugyan-
csak jelentds teljesitményt kivantak vasutainktol, valamint azt a szokatlan
és abnormis idGjarast, amely vasati forgalmunkat eddig nem tapasztalt
kovetelmények kielégitésére kényszeritette.

Ilyen korlilmények kozott nem csodalhatd, hogy vasutaink a csdd
szélére jutottak. A helyzet komolysagara mi sem jellemzébb, mint az a
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tény, hogy a kormany kénytelen volt felfiiggeszteni a vasttnak bizonyos
arufajtak szallitasara vonatkozo kotelezettségét és ezek az intézkedések
nemcsak a rendkiviili id6kben voltak érvényben, hanem bizonyos vonat-
kozasokban azota is érvényben vannak.

Ma az a helyzet, hogy kevesebb személyszallité vonat kozlekedik
menetrendiink szerint, mint ahdny 1933/34-ben, a valsag altal igen érzé-
kenyen érintett években, a teherszallitds stlyos korlatozasok alatt all és
a vasut kénytelen a kozati fuvarozds szamara a fennallo korlatozasokat
is felfiiggeszteni.

Az a tény, hogy idejutottunk, egyaltalan nem csodalhat6. A beruhaza-
sokat elészor csak egy-két évre halasztottak el, az egy-két évbol azonban
mar évtizedek lettek és a vasutak allaga rohamosan romlott. Amikor a
MAV a trianoni teriilet forgalmat 1932-ben 1961 darab mozdonnyal latta
el, akkor, 1938 végén, a cseh allomany atvétele elétt mar csak 1863 moz-
dony volt forgalomképes, a teherkocsik szama 1932 végén még 47.738
darab, 1938 végén csak 45.022 darab. Ha 1932-ben az allomany elégséges
volt a forgalmi sziikségletek kielégitésére, akkor aligha lehet ez elégséges
1940-ben, amikor a forgalom méretei jelentésen megnovekedtek.

A kozlekedésiigyi allamtitkarnak az a kijelentése, hogy ,az atlagosan
25—30%-ot kitevd aruforgalmi korlatozasok iddszakai a személyforgalmi
korlatozasokkal egyiitt eldrelathatéan a jovOoben allanddsulni fognak, sot a
korlatozasok sulyosbodni fognak, ha a MAV allapotit nem lehetne gyoke-
resen feljavitani®, igen komolyak €s megfontolandok.

Szoval ott tartunk, hogy a multban elhalasztott beruhazasok kezdik
megbosszulni magukat ¢és ennek elég komoly kovetkezményei vannak.
A beruhazasok elmulasztasa csak addig mentheté, amig azok tényleg pénz-
iigyi természetiick voltak, de ekkor sem mindenben. Nem mentheté ellen-
ben az a felfogds, amely még a kozelmultban sem gydzte hangoztatni azt
az elgondolasat, hogy a vasutak felGjitisa, modernizalasa haszontalan be-
fektetés, mert a vasutak talélték magukat és a kozuti forgalom fejlodése
éveken beliill amigy is megvaltoztatja a helyzetet. Ez a felfogds annyira
bele¢lte magit a koztudatba és szakemberek részérdl is oly sokszor hangzott
el, hogy kétségenkiviil hatdssal volt azokra a pénziigypolitikai érvelésekre,
amelyek nem javasoltak a vasutak rekonstrukciojara hiteleket.

Ma mar tal vagyunk ezen a felfogason és egy Osszefoglald kozgazda-
sagi jelentés kozlekedési fejezetének bevezetdje vilagitia meg legjobban,
miként ébredt a kozvélemény a vasutak fontossagara. A bevezetd sorok:
,»héhany esztendon keresztiill erdsen elterjedt az a felfogas, hogy az autd
hatalmas térhoditasa fokozatosan csokkenteni fogja a vasit jelentGségét.
A lefolyt év mozgalmas eseményei aztan kétségbevonhatatlanul bizonyi-
tottdk, hogy tomegszallitasnal, legyen az személy vagy aru, mind gazdasagi,
mind nemzetvédelmi szempontbdl, valdsdggal potolhatatlan a vasut, tehat
ugy teljes tlizemképességének fenntartasara, mind pedig fejlesztésére a leg-
nagyobb gondot kell forditani. Sajnos, mind a két irdnyban maradtak meg-
oldatlan feladatok...

A megoldatlan feladatok sulyara csak most ébredtiink, amikor a hely-
zet mar kétségbeejté és halasztast nem tiiréen kell cselekedni, mint annal
a betegnél, aki Onerejébe bizva varta gyodgyulasat, addig, amig a végsd
pontra nem ért. A vasutakrol sem akarta elhinni senki, hogy bajok vannak,
ma pedig a kormanyzat mindent elkdvet, csakhogy elejét vegye a stlyosabb
kovetkezményeknek.

Kozlekedéspolitikank 10j célkitlizései kozott a vasut rekonstrukcidja
a legnagyobb feladat. Ald mar tervezet van készen a legégetébb feladatok
megoldasara. A hivatalos tervezet, mely még az Erdély megszallasa elotti
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sziikségletekhez illeszkedett, 500 milli6 pengét kér erre a célra és ezt
6t éven at kivanja a vasutokba befektetni. Az évi szazmilliés beruhazas-
bol 40 milli6 pengét mar a vasutak képesek vallalni. A trianoni nyugdij-
teher még szamottevd, kereken hiszmilli6 pengd, de mégis lehetdség van
mar évi negyven milli6 pengének eldteremtésére, hatvan millio6 pengét
azonban a kormanyzatnak kell adni. Hibas volna a kérdést ugy felfogni,
hogy ezt a haromszaz milli6 pengét az 4allam a vasttoknak kolcson adja.
Ez esetben ugyanis az oOtéves felujitasi terv befejeztével a MAV feleslegeit
a kolcson visszafizetésére kellene hogy forditsa, aminek kovetkeztében
ismét elmaradnanak a tovabbi modernizalasi munkalatok. Pedig a terv
készit6i is az Otszdz millid pengét csak a legégetdbb feladatok megoldasara
szanjak, ebb6l még modernizalas, fejlesztés aligha lesz, habar nalunk a fel-
ujitas is korszertsitésként fog hatni.

A vasut felujitdsanak sziikségleteit eldteremteni tehat igen nehéz.
Az éllamhatalomnak azonban vallalni kell ezt a feladatot és biztosan meg
is kell oldani. A vasutak mai allapotukban tovabb nem maradhatnak, a
katasztrofak hellyel-kdzzel mar is felléptek, tjabb roham esetén mar komo-
lyabban fogjuk ezeknek hatasat érezni.

Az Otszaz millio siirgésen kell. A tervezet szerint 100 millid pengdt
forditanak felépitmény cserére, 40 millid6 pengét 10j vonalak ¢és masodik
vaganyok fektetésére, 50 milliot a rendezépalyaudvarok és a budapesti
palyaudvarok bovitésére, 130 milliot O kocsik beszerzésére, 50 millidt
mozdonyok beszerzésére, 85 milliot a régi mozdonyok és kocsik alkalmas
felyjitdsara, 10 milli6t vonalbiztosité berendezések korszertisitésére, 10
milliét magas épitményekre és 25 millidt alul- és feliiljarokra, hid- és alagut-
épitésekre.

Sok vonatkozasban ezek az Osszegek eleve kevésnek bizonyulnak,
latszolag ugyan elégségesek, de kérdés, hogy elég-e a mai sziikségletek-
nek megfeleld mértékben fejleszteni és nem volna-e gazdasagos és cél-
szerli elOrelatni és a jovonek dolgozni? Ha sikeriil, aminthogy sikeriilni
kell a sziikséges Otszdz millio pengdnek eldteremtése, akkor sikeriilne mar
700 millid6 pengd elSteremtése is és a vasutak komoly mértékben fejleszt-
hetdk lennének.

Vasutaink korszeriisitése nem hidbavald6 munka. Nem szolva most
arrol a jelentds munkaalkalomrol, amit ennek a tervnek keresztiilvitele a
magyar ipar szamara jelent, mérhetetleniil fontos mindén szempontbdl a
magyar vasithalozat és felszerelés tokéletessége. Eszak-Erdély és a Székely-
fold visszanyerésével Osszefliggd, égetden siirgds feladatoktdol most elte-
kintve bizonyos, hogy a jovoben a hazankon keresztiill mend aruforgalom
erbsebb lesz; s az a korilmény, hogy Eurdpa legfontosabb utvonalaban
esiink, egyre inkabb kifejezésre fog jutni. A német gazdasagi érdekek
Délkelet-Eurépa iranyaban, az orosz forgalmi torekvések a meleg ten-
gerhez  vezetd Ut  iranyaban  rajtunk  keresztil = vezetnek.  Nekiink
birnunk kell ezt a forgalmat és hasznunk is lesz beléle. Nem ele-
gendd a szajol-debreceni és ezen keresztil Kordsmezdig terjedd vonal,
ugyanekkor pedig a balatoni déli vonal kétvaganyositasa, sziikség mutat-
kozik a masodik vaganypar fektetésére Békéscsaba felé is. A budapesti
palyaudvar-kérdés megoldasa sem érhet6é el félmunkaval, itt is tobbre
kellett volna szamitani és az atmeneti megoldds helyett a végleges felé koze-
ledni. A tervezet szerint nem torténik semmi sem a vasut motorositasa
érdekében. Megelégsziink-e mindenkor négy darab sinautdobuszunkkal?
Ma ugyan ezeket sem tudjuk mind jaratni, de ez nem jelenti azt, hogy a
forrongd Eurdpa megnyugvasa utan forgalmi sziikségleteink ne ndveked-
nének rohamosan.
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»A magyar kozlekedésligy fejlesztésére még nélkiilozések ardn is
aldozatok hozandok® — mondotta a kozlekedésligyi allamtitkar, fentemli-
tett eléadasanak zaroszavaiban. Aldozatokat kell is hozni, mert a feladatok
sulyosak ¢és siirgés megoldast kovetelnek. Nem egyoldalu vasuti érdek ez,
ha egyaltalan a vasuti érdek egyoldalunak volna nevezhet6. A vasutak
mindenkor koz0s nemzeti érdeket képviseltek, amely el6tt mindenkinek
meg kell hajolni. Es amig més kozlekedési eszkozok a valsag sulyos évei-
ben csak jelentds rafizetéssel dolgoztak, addig a vasit deficitmentes marad-
hatott volna trianoni nyugdijteher nélkil, de vallalta ezzel egyiitt a bajba
jutott mezogazdasdg ¢és ipar minden bajat is és kedvezményes szallitasi
lehetdségekkel igyekezett segitségiikre lenni.

A sokféle terv koziil, amely a vasutak beruhazod sziikségletének el6-
teremtése kapcsan kialakult, a leginkabb célravezetének mutatkozik az,
amely a multban a mezdgazdasdg megsegitésére szolgald alapot kivanja
erre  felhasznalni. Ismeretes, hogy a vilagpiaci arak megszilardulasaval
kapcsolatban, ma ez az alap — legalabb is bizonyos mértékben — sziik-
ségtelennek mutatkozik. A gazdasdgi é¢let azonban, amely ezeket a terheket
annak idején wvallalta, konnyebben tudja majd tovabbra is elviselni a most
vazolt cél érdekében. Igy aztan lehetdség van a beruhazasok siirgds meg-
valositasara. Ez az alap ugyanis az 1934/35. gazdasagi évben 57.0 millio
pengd bevétellel és 53.0 millid pengd kiadassal szdmolt, 1937/38-ban azon-
allott. Azota a helyzet még jelentdsebben javult és a bevételek emelkedésé-
vel szemben a kiaddasok valdszintien csokkentek, tehat a felhasznalhatd
Osszegek sokkal magasabbak.

Ha a gazdasagi élet aldozatokat tudott hozni a mezdgazdasag érdeké-
ben, amikor a vilagaralakulas elsopréssel fenyegette a magyar buzatermelést
és egész jovojét, akkor anndl inkdbb meg kell hozni ezt az aldozatot a vasutak
érdekében, amelyek maguk is kozrejatszottak abban a mezdgazdasag-men-
tésben, amely itt éveken keresztiil folyt és amelynek korszeriisitése éppolyan
nemzeti feladat, mint honvédségiink fejlesztése, modernizalasa. Korszer
vasutak hidnydban mez6gazdasdgunk hidba tUszta meg a nagy gazdasagi
valsagot és hiaba torekszik 0j és jelentds feladataink teljes valora valtasara.
A magyar vasutak nagy feladatok eldtt allanak a jovoben és a nemzet egészé-
nek meg kell hozni aldozatdt annak érdekében, hogy a vasutak nyugodtan
tekinthessenek e feladatok elé. }

RUISZ REZSO
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