A ,,SUPERBO VOLO*
BALBO LEGI UTJANAK JELENTOSEGE

osszii  el6késziilet utan 1933 julius  i-én  Orbetellibdl a
H24 Savoia Marchetti S—55. repiildgépbél 4ll6 olasz 4. n.

JAzurflotta“ az  Eszakatlanti Ocednon 4t  vezetd repiilésre
startolt ~ Chicago  végcéllal.  Evvel a  repiiléssel az  olaszok
oly teljesitményre vallalkoztak, ami a repiilés torténetében eddig
még ismeretlen volt ¢és  elérhetetlennek  latszott. A vallalkozas
nagyszerlien sikeriilt ¢és a  teljesitmény anndl bamulatramétodbb,
mint hogy az olasz repiilés alig 1923 o6ta, tehat kereken tiz év alatt,
a fasiszta kormdny uralomrajutdsaval, vad kdaoszbol fejlodott ki olyan
idoben, amikor Franciaorszag, Anglia és Amerika mar alaposan meg-
szervezett, Kkiterjedt és fejlett légiigyi szervezettel birtak. A sors és
kitartds azonban a fiatal olasz repiilés szamadara tartotta fenn azt a dicso-
séget, hogy egy vizirepiiléhad zart kotelekben az Alpok nehéz terepe
és az Ocean felett atrepiilion, hogy az Egyesiilt Allamok vilagkiallita-
sara ellatogasson és az olasz szineket odaat hatalmas, dicsGséges 1égi-
flottaval csillogtassa.

A SZAZ FONYI legénységgel és Balbo tdbornok, légiigyi miniszter
parancsnoksaga alatt végrehajtott vallalkozdst Mussolini és Balbo mar
a braziliai Oceanrepiilés eredményes befejezése utdn jelentették be és
eredetileg foldkoriili repiilésnek tervezték. Csak a keletdzsiai haborus
bonyodalom miatt valtozott meg ez a terv, de kétségtelen, hogy hamaro-
san erre is sor fog keriilni.

A chicagoéi repiilés az udvariassagi tényen kiviil elsdsorban hatalom-
politikai, propaganda és fbleg azt a célt szolgalta, hogy az Europa és
Amerika  kozotti  1égiforgalom  problémajanak  gyakorlati  lehetdségeit
vizsgalja. Most mar némi id6 multaval a kihatdsokat nézve,
érdemes ezekkel a célokkal bovebben foglalkozni. Kétségtelen, hogy a
vallalkozds a fellépé nehézségeket (magas hegység, terep, iddjaras),
tovabba az Ut hosszisagat illetéen (a vilag keriiletének fél berepiilését
jelenti) egyediilalld teljesitményt jelent. A tomegvallalkozas elétt ezen
a vonalon ezideig csak négy izben sikeriilt kelet-nyugati irdnyban az
Oceént atrepiilni, ami mutatja e repiilés rendkiviili értékét.

Vonalvezetés. A Roéoma—Chicago-i és  visszavezetd utat
harom szakaszra oszthatjuk: az eurOpaira, az atlantira ¢és az
amerikaira.
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Az eurdpai szakasz az Alpok Ovének atrepiilése miatt jelentett nagy
nehézségeket, mert talnyomoéan kedvezdtlen iddjaras mellett talterhelt
vizigépekkel és hozza zart kotelékben kellett magashegységet atrepiilni.

Az atlanti szakaszban az Island—Labrador alszakasz képezte a
legnehezebb részt, mert ott shrli, hirtelen fellépd kodfalakkal kellett
szamolni. Ott tehat kényszeriségb6l sor keriil az 0. n. ,vakrepiilés“-re
(tisztan miiszerek alapjan), ami ugyan ma mar egyes repiiléseknél nem
képez problémat, kotelékben azonban még meglazitott tér-, tav- és
magassagkiilonbségek mellett is legnagyobb kovetelményeket tdmaszt
a pilotdk irdnt, minthogy parszdz méteres eltérés csak masodperceket
jelent.

-

= 750Q kem. (6% a)

Az amerikai szakaszon a labradori part mentén slriin fellépo
viharok és kodok képeznek kellemetlen akadalyt.

A visszafelé vezetd Utvonal amerikai szakaszara altalaban ugyanez
mondhatd. Az Ocedn atrepiilése az uralkodd iddjards szerint vagy
Anglia, vagy az Azorok irdnydban torténhetik. Az 4allandé nyugati 1ég-
aramlat miatt az Ut hosszusaga ellenére a repiilés konnyebb. A tovabbi
europai  szakasz viszonylagosan konnyli repiilést jelent. Az egyes
utszakaszok hosszat a mellékelt abra mutatja.

A REPULOHAD OSSZEALLITASA ES TAGOZODASA. A had
személyzetét Onként jelentkezés és gondos kivalogatds alapjan A4llitottak
Ossze. A résztvevOk altaldban igen fiatalok voltak és alig volt kozot-
tik olyan, aki az el6z0 1931-es braziliai repiilésben résztvett.
Minden gép személyzete négy fobol, egy parancsnokbol, 1 masod-
pilotabol (tisztek) és egy-egy radidtavirdszbol és szerel6bdl (altisztek)
allott. A személyzetet szinte egy évig az orbetelldi kiilonleges iskolaban
gondosan  kiképezték navigacioban és tavrepiilésben a legnehezebb
meteorologiai viszonyok mellett.

A repiildhad maga négy szazadra tagozodott.
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Gépfelszerelés. A  felhasznalt repiildgépek a  vilaghiril
»Societd Idrovolante Alta Italia“ cég Savoia Marchetti S—55 tipusu
vizigépei voltak. Ezek a braziliai Oceanrepiilés tapasztalatai alapjan
Iényeges javitdson estek at ¢és a fasizmus tizéves évforduldjanak
emlékére S—55—X jelzést kaptak.

A gépekben 18 hengeres Isotta-Fraschini ,,Asso 750 és 880 Le-t
kifejtd6 motorok voltak beépitve. Repiilogépek teljesen tengeralldak, radio-
val, navigacios és minden egyéb miiszerrel gazdagon voltak felszerelve.

A repiilés végrehajtdsa. Eredetileg naponta egy-egy
utvonal-szakasz  atrepiilése  volt tervbe véve, azonban a kedve-
zOtlen  id6jarasi  viszonyok az  induldst  késleltették, majd a
Reykjavik és. a labradori partok elott makacsul Kkitarto viharzona
egy heti varakozast parancsolt. Az egyébként zokkenés , nélkiil
haladd6 Azurflotta utjat csak az amsterdami és azori leszallas
alkalmaval eldallott egy-egy sajndlatosan haldlos kimenetelli  sze-
rencsétlenség zavarta meg. Részleteiben a repiilés a kdvetkezokép
zajlott le:

1933. julius i.: I. Orbetello—Amsterdam szakasz, 1400 km. Tobb-
hetes varakozas utan julius i-én 6 ora 30 perckor K. E. 1. (kozépeurdpiai
id6) szerint indult el Orbetellobdl a 24 sor- és 1 tartalékgépbdl 4allo
repiilbhad Balbo tabornok vezetése alatt. A gépek 135 postazsakot
vittek el 8400 Europaba és 10.500 Amerikdba szo6lo levéllel. Genova,
Milano, a Spliigen-hagon at (4000 m-es repiilémagassag) Ziirich,
Bazel és a Rajna mentén vezetett az Ut Amsterdamig, ahol a leszallas
13 oOrakor tortént. A leszallasndl az egyik vizigép atvetddott és a gép
szereldje, Quintavalle altiszt, sajnos, életét vesztette. A repiilés ideje
alatt el6észor a francia, majd a hollandi légier6k adtak diszkiséretet az
Azurflottanak.

1933. jal. 2.: II. Amsterdam—Londonderry szakasz, 1000 km.
A kovetkezd napon a szerencsétleniil jart gép helyett bedllitott tar-
talékgéppel 7 orakor (K. E. I.) indult a 24 gépbdl all6 had és aranylag
kedvezd id6 mellett és az angol légierdk egyik csoportjanak diszkisérete
mellett 12 6rakor siman érte el Londonderryt.

1933. jul. 5. II. Londonderry—Reykjavik szakasz, 1500 km.
Rossz id6jards miatt a repiilést jul. 5-ig kellett elhalasztani, mely 12 ¢és
16 o6ra kozott 200 km-en részben kodben és felhOben vezetett Aat.
A repiilés siman tortént.

1933. jal. 12.: IV. Reykjavik—Cartwright szakasz, 2400 km.
Az Oceanon uralkodé viharzéna folytin eldallott kényszersziinet miatt
csak jul. 12-én 8 és 20 ora kozott (K. E. 1) keriilt a sor a legnehezebb
szakasz athidalasara. A strti kddben és a jégképzodés veszélye miatt
a gépek laza kotelékben, de egymassal allanddé radiodsszekdottetésben,
Gronland magassagaig 100 m-es magassagban repiiltek és onnan igen
kedvezd idoben 800 m magassagban érték el Labradort.

1933. jul. 13.: V. Cartwright—Shediac szakasz, 1200 km. Maéar a
kovetkez6 napon igen kedvezd iddjards mellett 13 és 20 ora kozott
(K. E. 1) érte el a repiilédhad Shediacot, ahol ezrekre mend tomeg
fogadta. Ezzel el6szor sikeriilt 24 géppel, 100 emberrel zart kotelékben
atrepiilni az Oceant.
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1933. jul. 14.: VI. Shediac—Montreal szakasz, 800 km. A nagy
ut legrovidebb szakaszat igen erés ellenszél mellett 14 és 18 ora kozott
(K. E. L) hajtotta végre a repiilbhad. A kikdtovaros egész lakossaga
egetverd ujjongassal és szirénabugassal fogadta Balbo 1égiflottajat.

1933. jul. 15 VII. Montreal—Chicago szakasz, 1400 km.
A repiilés tulajdonképpeni céljahoz, Chicagéba a repiiléhad 42 amerikai
repiill6gép diszkisérete mellett 15 és 22 ora kozott (K. E. 1) hajtotta
végre a repulést. A leszallasnal a Michigan-t6 kortil kb. 1 milliés tomeg
varta. A haza ¢és az egész miivelt vildg szerencsekivanatai mellett a
chicagdi tartdzkodas alatt a repiiléhad allando iinneplésekben részesiilt.

1933- jul. 19.. VIIL. Chicago—New York szakasz, 1600 km.
Udvlovések kozott és 36 amerikai gép diszkisérete mellett repiilt 4t a
légiflotta jul. 19-én 12 és 20 ora kozott (K. E. 1) New Yorkba, ahol a
lakossag oriasi tomege fogadta. Mdésnap az Azurflotta 35 fonyi kiildott-
ségét Washingtonban Roosevelt elndk is fogadta.

1933. jul. 25.: IX. New York—Shediac szakasz, 1100 km. A gépek
alapos atvizsgalasa utan jul. 25-én 15 orakor startolt a repiildhad a
visszarepiilésre, mely eredetileg Uj-Fundland—Irland iranyaban volt
tervezve. New York millids lakossaga oOridsi iinnepléssel vett bucsut a
dicsdséges  Oceanrepiiloktdl ¢és az amerikai repiil6bajtarsak  kisérete
mellett a repiildshad 20 orakor (K. E. L) érte el céljat. Utkdzben egy
gép Rockland mellett olaj csotorés, egy gép St. Johnnal benzinhiany
miatt kényszeriilt leszallni. Mindkét gép azonban még aznap elérte a
reptildhadat.

1:933. jul. 26.: X. Shediac—Shoal Harbour szakasz, 900 km.
Mar a kovetkezO napon 13 és 17 ora kozott (K. E. 1) kedvezé iddben
repilt 4 a had Shoal Harbourra az 1jolagos oceéanatrepiilés kiindulasi
pontjara. Egy vizigép motorhiba miatt az Eduard-szigetek mellett
kényszerleszallasra kényszeriilt a nyilt tengeren, ami siman sikeriilt.

1933. aug. 8.: XI. Shoal Harbour—Azorok szakasz, 1800 km.
Az Uj-Fundland és Island kozotti kitarté  kedvezétlen id6jaras miatt
Balbo aug. 3-an hirtelen elhatarozta, hogy a déli ttvonalon, az Azorokon
at repilil vissza. Ennek alapjan rdgton parancsot kaptak az északi utvo-
nalon cirkal6 olasz hajok az attelepiilésre.

Augusztus 8-an 8 és 12 ora kozott (K. E. 1.) részben siiri kodben
kitindéen hajtotta végre az atrepiilést a repiilohad ¢és kikotési nehéz-
ségek miatt 9 gép Pellegrini tdbornok parancsnoksaga alatt Hortdban,
15 gép Balbo tabornok parancsnoksdga alatt Punta Delgadaban szal-
lott le.

1933. aug. 9.: XII. Azorok—Lissabon szakasz, 2200 km. 6 o¢ra
tagjban (K. E. 1) gylilekezett Punta Delgada f6l6tt a repiildhad, hogy
utjat Lissabon felé folytassa. A Balbc-csoport egyik gépe azonban a
nagy hullamverésben a startnal elsiillyedt, mely szerencsétlenségnél a
gép tonkrement és teljes személyzete megsebesiilt. Sajnalatosan Squaglia
hadnagy késobb belehalt sériiléseibe. Balbo tabornok a leveg6bdl radion
rogton parancsot adott egy rajnak visszatérésre ¢és esetleges segély-
nyujtasra. 20 géppel 15 orakor beérkezett Lissabonba és roviddel utana
megérkezett a visszarendelt raj is. Squaglia hadnagy haldla miatt a
gyasz jeléiil minden iinnepélyes fogadtatds elmaradt Lissabonban.
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1933. aug. 13.: XIII. Lissabon—Roma, Ostia szakasz, 2300 km.
7 és 8 ora kozott (K. E. 1) gyiilekezett a repiildhad az utols6 szakasz
atreplilésére.  Gibraltaron, Mallorcan, Sardinian  atrepiilve, 18 ¢ra
35 perckor érték el Ostiat.

SzAzEZRES ~ TOMEGEK  Mussolinival az  ¢élen  fogadtdk az
Azurflotta  gyOzelmes személyzetét. Gydzelmi  menet  Roémaba,
kihallgatdas a kirdlynal, 4atvonulds a Konstantin-iv alatt, miként a
régi réomaiakndl. Kitiintetések ¢és el6léptetések a tisztek ¢és legény-
ség szamdara, végil Balbo tidbornok Iégimarsalla valé6 kinevezése
— képezték 1) Italia koszonetét és halajat az Azurflotta dicsGséges
tette szdmara.

Az EGESZ VILAG bamulattal és elismeréssel adozott a fasiszta
Olaszorszag fiatal légierejének ezért a paratlan tomeges sportteljesit-
ményért. Oroszlanrésze Balbo Iégimarsallt illeti meg, aki mint Europa
kétségteleniil legismertebb ¢€s legnépszeriibb légiigyi minisztere, cél-
tudatos, sohasem lankadé energiaval kiizdott Olaszorszag légi érvé-
nyesiiléséért (Coscienza aeronautica) ¢és ennek faradhatatlan szervezdje
és szellemi vezet6je lett. Ferrardban sziiletett 1896-ban. A haborubdl,
ahol mint alpini tiszt teljesitett szolgalatot, Udinéba tért vissza és meg-
alapitotta a ,,L’Alpino™ cimi lapot. Lapjaval a fasiszta eszmék szolgala-
taba allt. A torténelmi romai menet oOta, mint Mussolini négy alvezéré-
nek egyike, el6szor mint a fasiszta milicia fOparancsnoka, azutan
1925-ben gazdasagi és 1926-ban légiigyi allamtitkar lett. Rovid honapok
alatt megszerezte a pilotabizonyitvanyt és kitind szakemberré képezte
ki magat. 1928-ban a légierék tdbornokdva, 1929-ben légiligyi minisz-
terré és végill 1933. aug. 14-én légimarsalla lépett eld. Fiatal tetterejét
és fanatizmusat heves egyéniségének lobbanékonysagaval vetette latba
az olasz légiligy fejlesztésére és ennek jellemzdje, hogy minden szervezési
és vezetési munkan kiviill, mint vezetdpilota a gyakorlati tavrepiiléseken
és nagy nemzetkdzi repiiloraideken személyesen is résztvett. Emlitésre-
méltd erre vonatkozd klasszikus kijelentése: ,,A repiilés olyasvalami,
amit nem hatulrdl tolni, hanem élI6ir6l huzni kell!*

A ,Crociera aerea del decennale* oOceanrepiilés, mint eddig egyediil-
allo  sportteljesitmény, még technikai, kereskedelmi és gazdasagi,
végiil katonai szemszdgbdl érdemel méltatast.

TECHNIKAI ~ SZEMPONTBOL nem  eléggé méltathatd a  20.000
km-es repiilés egyrészt a személyzet, masrészt az anyag szem-
pontjabol. A fasizmus olyan ifjd  generdciét teremtett, melyre
a repilés igen nagy hatdssal van és csodalatos teljesitményekre
sarkalja. Az olasz repiilés immar azt a nagy tovabbfejlodést
mutatja, hogy az individualis csucsteljesitményekr6l —attérhettek a
kollektiv ~ vallalkozasokra, mint amelyek a tomegteljesitmény fejlesz-
tésére ¢és megitélésére a legnagyobb értékkel birnak. A tavrepiilési
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vallalkozasok sora ¢és 900 gépes légihadgyakorlatok mind ezt mutat-
jék az utobbi évek folyaman.

De nemcsak a gondos, minden iddjarasi és egyéb nehézségek
melletti kiképzés ¢és tovabbképzésnek, hanem a gondos miiszaki el6-
készitésnek, a repiilégépanyag alapos kifejlesztésének koszonhetd az,
hogy ezt a 13 szakaszos Oriasi utat, mely eléri a fold keriiletének felét,
joforman zokkend nélkiil tehették meg. Ez a teljesitmény egészen elso-
rangu repiiliparra és igen megbizhatd miiszaki szolgalatra vall.

KERESKEDELMI és koOzgazdasagi szempontbol Olaszorszag mint
tengerdvezte orszag szamara, rendkiviili jelentéséggel bir ugy kereske-
delmi, mint hatalompolitikai vonatkozdsban a nagy tranzocedn légi-
forgalmi vonalhalozatba vald bekapcsolodds és egyes vonalak birtok-
lasa. Olaszorszagban felismerték a kezdeményezés jelentdségét és
ezért a Foldkozi-tengeren at és a délamerikai latin allamokba vezet
utakon kivill, a régdta tervezett Eurdpa—amerikai légiforgalom lehetd-
ségeinek vizsgdlatara és kiprobalasara is vallalkoztak. A tomegvallal-
kozés sikere a nagy tervet bizonyara nagy lépéssel vitte elére a meg-
valosulds felé.

Természetesen ezek a sikerek az olasz repiildgépiparnak is hatal-
mas propagandat jelentenek. Eredménye eddig az, hogy mig 1930-ban
a vilag repiildipar export piacat 90%-ig a francidk és részben az angolok
tartottdk  keziikben, addig Olaszorszag most varatlanul és hirtelen
eloretort és délamerikai, kinai, balkani szallitdsaival piacot tudott terem-
teni a belfoldon magas szinvonalon fenntartani kivanatos hazai repiil6-
ipar szamara. Ez viszont a repiildipar jo foglalkoztatasan és a munka-
nélkiiliség csokkentésén kivill megint hozzajarul a légierék elényds
anyagfelszerelési tovabbfejlédéséhez.

KATONAI szempontb6l emlitést érdemel, hogy a vallalkozds részt-
vevOi természetesen katondk és a gépanyag is katonai volt. Ez a tény
kiilondsen Franciaorszdgban ¢és Jugoszlavidban — érthetd okokbdl —
bizonyos mértékig kiilonleges reflexiokat valtott ki a napisajtoban.
Az emlitett allamok tamadoszandékot latnak benne és azzal érvelnek,
hogy ezzel a felfegyverzett géptipussal Bukarest—London—Eszak-Afrika
félkorben barmikor tamadast rendezhetnek, holott egyaltaldban nem
ez a valosag. Kozismert, hogy az olasz félsziget kiterjedt partvidékével
és északon koncentralt iparaval annyira nyilt hatarokkal rendelkezik,
hogy a nemzeti Onvédelem keretében a hatdsos védelmet természetszerii-
leg csakis a 1égierdk nytjthatjak.

A fasizmus munkdja, mely Onérzetes nemzeti gondolkodassal,
helyes kiilpolitikaval ¢és céltudatos munkaval oly hatalmas erét valtott
ki az olasz nemzetbdl, maris meghozta gyilimélcsét. Az o6nallo 1égierd,
a nagy repilévallalkozdsok ¢és az 0Onalld légihdbord gondolata, melyet
a néhai Giulio Douhet olasz tdbornok elmélete alapjan ,,douhetizmus®-
nak neveznek, az orszdg eredményes védelme szempontjabdl nem taldl-
hatott volna jobb moralis atmoszférat, mint a fasiszta 01j Italiaban.
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Mussolini  békés politikdja kozismert, mégis olyan gyakorlati er6-
probak, mint ezek a sorozatos nagyteljesitményli repiilések, sokban
hozzajarultak ahhoz, hogy Olaszorszag irdnyadd politikai hatalomma
Iépett el6 FEuropaban. Minden allam csak bamulattal adoézhat ennek
az oriasi fejlodésnek.
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