ORSOVA.

Egy orsovai legenda szerint Baross Gabor masodik Fiumét akart
teremteni Orsovabol. Ha ez valo, Ggy potolhatatlan veszteség érte
Orsovat és Magyarorszagot ez allamférfi halalaval. Vele egyiitt sirba
szallt a nagy eszme. Legalabb eddig nem akadt ember, a ki magaéva
tette volna azt, vagy jelét adta volna amaz éleslatasnak, melylyel
Baross a magyar allam véghelyének jelent6ségét felismerte. Szt. Istvan
koronajanak masodik gydngye porban hever, mert nincs, a ki lehajoljon
érte s folemelje. Orsova, a magyar allam keleti végvara, a helyett,
hogy erdben, ellenalld képességben, hatalomban gyarapodnék, pusztul,
ziillik s oly varhoz hasonld, melynek Orségét lassan, alattomosan 616,
ragalyos betegség pusztitja ki.

L

Bazias fel6l a magyar-roméan hatarhoz a vilaghirt Kazan-szoros
sziklaiba vagott, hires Széchenyi-ut vezet. Ott, a hol ez az Ut az orszag
belsejébdl, Temesvarrol jovo orszaguttal talalkozik, erdds hegyektdl s
a Dunatol koriilvett és Osszeszoritott keskeny volgyben teriil el mintegy
1200 katasztralis holdon Orsova, Magyarorszag keleti végvara. A termé-
szet csak teriiletben fukarkodott itt. De szépségeit s mas eldnyeit
annal pazarabb kézzel szorta e helyre. A kozvetlen kdrnyezet maga is
imponalo s telve szépségekkel. Szemben a gydnyorli szerb part a maga
buja, z0ld erdoktSl boritott égbenyuld hegyeivel. Kelet felé a misztikus
kodfatyollal takart Vaskapu. E161 a Duna, a mely itt mar helyenkint

' Olvasoink még bizonyara emlékezni fognak Vas Bélinak A végekriil
it szép tanulmanyara, melyben a hatarérvidékr6l adott alapos szocioldgiai
felvételt. Jelen dolgozata kiegészitdje az eldbbinek. Ez alkalombdl meg-
ismétlem azt a kivansagot, vajha Vas dolgozatai példaul és serkentdiil
szolgalnanak Magyarorszag egyes vidékeinek szocioldgiai feldolgozasara!

A szerk.
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1 klm. szélességben pompazik, mintha a Kazan-szorosban Osszetort
tagjait akarna kinyujtani. S a kinek arcat mar megérintette a Duna-
parton az akac- és harsfaillatol terhes esti szell6, a mely forré nyari
napok utan végiglebben a Dunan, a ki latta a tisztdn ragyogd hold-
sugarak jatékat a teljes szélességében és hosszaban beeziistozott Duna
rengd hulldmain, a ki elmeriilt ilyenkor a szemben levd szerbiai partok
strli erd6ségébdl kicsattogd flilemiile-dalba s a fenségesen hompolygd
folyam hulldmainak szakadatlan misztikus mormolasaba: az a legtisz-
tabb poézisnak valdra valtat jegyezhette fel emlékezetébe. Szintugy
az, a ki a természet e nagyszerli panoramajat latta a napnak kiilonb6zo
szakaiban, jokor reggel és késé este, ragyogd napfényben és komor,
zivataros ¢jjeleken. Maga az orsovai erdds hegyhat tiszta, deriis nyari
reggeleken s alkonyatkor a legcsodalatosabb kilatast nyujtja négy
orszagba s a nyilt Dunara addig, a mig a szem ellat kelet s nyugat
felé. Ez maga a kozvetlen kornyezet. De alig egy oranyira Orsovatol
a vilaghiri Kazan-szoros fenséges latvanyossaga kapraztatja el a szemet
egetver0 sziklafalaival, a sziik csatornaban O6rvényld, tajt¢kzo, harsogd
folyammal. Vegyiik hozza még, hogy a gyonyorti Herkulesfiirdd is alig
két oranyira van ide s elmondhatjuk, hogy a természet mindent
megtett arra, hogy Szt. Istvan koronajanak masodik gyongye is mélto
keretben ragyoghasson. De a természet még mast is tett.

Nagy idoket atélt, oéreg orsovaiaktdol nem egyszer hallhatni, hogy
Orsova a ,kataraktaknak” kdszonheti 1étezését.

Ebben kétségtelentil van valami.

A Dunénak Drenkovatol Turn-Szeverenig terjedé szakasza ma is,
a Duna szabalyozasa utan, tele van forgalmi akadalylyal. A Vaskapu
sziklai alacsony vizallasnal mint sarkanyfogak merednek ki a vizbdl,
a régi csatornaban, Osszeroppantassal fenyegetve minden hajot. Drenkova
koriil a Magyar Folyam- és Tengerhajozasi részvénytarsasdg ,.Margit”
hajojat egy-két évvel ezeldtt csak egy véletleniil arra jart szerb hajo
mentette meg a pusztulastdol. Hogy a Dundnak ezen a szakaszan,
foképpen a Kazanban vald hajézds mily ovatossagot igényel ma is,
tehat a legfobb akadalyok eltdvolitasa utan, annak legjobb bizonyitéka
az, hogy ezen a szakaszon csakis allami kalauzok vezethetik a hajot
s a kozlekedés csakis esti 6 oOraig, illetve naplementéig van meg-
engedve. Ezen az id6én tal zarva a Vaskapu s tilos a Kazanba valo
bejaras. Ez igy van még nyaron is. Késé Oszszel, a tél bealltakor a
Dunara hirtelen lecsap6dé atlathatatlan kod pedig nappal is, s nem egy
napon at, egyenesen megakadalyozza a hajot a moccanasban. S végre
télen egyaltalan sziinetel itt a hajozas.

Nyilvanvalé tehat, hogy azoknak a hajoknak, a melyeket ezek
az idOpontok itt értek el utkdzben, okvetleniil sziikségiik van kikdto-
helyre, a hova a viszontagsagok s az ¢j eldl befuthatnak. S itt kap
értelmet a kataraktakrol szold vélemény. Mert tény az, hogy Drenkova-
tol Turn-Szeverinig sem a magyar-roman, sem a szerb oldalon nincs
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mas kikotésre alkalmas hely, mint Orsova. Itt a viz csaknem 1 klm-
szélességben teriil el. Forgalmi akadalyok nincsenek benne, s eléggé
mély, hogy a hajok a kemény, sziklas parton kikothessenek. Ugy, hogy
keresve sem lehetne alkalmasabb helyet talalni kikotonek, mint ezt.
Ezzel tehat a természet Orsova szerepét mar eléggé kijeldlte. S ha
egykor hasonlé viszonyok ¢és a Tiberis Romanak alapul szolgalhattak
a kereskedelem révén a vilaguralom megszerzéséhez: itt, a magyar
allam hatarszélén, négy orszdg érintkezési pontjan ez a geoldgiai
alakulat talan elég inditdé ok lehetett volna hatalmas ipari- és keres-
kedelmi telepnek kifejlodésére.

De ez még nem minden.

Emlitettiik, hogy Orsova sziik, keskeny volgyben fekszik, a melyet
hatul erdés hegyek vesznek korill, eldl viz hatarol. Ennek kettds
jelentdsége van. Egy szimbolikus és egy gazdasagi. A kinek kedve van
a képletes beszédhez, magyarazhatja a természet ez alakulasat akként,
mintha a természet az égbenytld hegyet, a mely a kilatast teljesen
elzarja, a kozlekedést megneheziti az anyaorszag felé, azért allitotta
volna fel valasztofal gyanant, hogy az ide helyezett magyarsagnak
kézzelfoghatolag adja tudtara, miszerint sorsanak kulcsat ne ott hatul,
hanem kelet fel¢ keresse. Arra, merre az eldtte folyd hatalmas ut
vezet. Ezért van az ott éppen utmutatonak. Csak ra kell 1épni. A gazda-
sagi jelentésége e helyzetnek sokkal prozaibb, de csodalatosképpen
kiegésziti amazt s harmoénidban is van vele. Ez a jelentéség pedig
abban van, hogy a természet e hegy €s viz kdzé szoritott sziik
volgyben ugyancsak fukar kezekkel mérte ki a terméfoldet. Mintha
csakugyan megakarta volna akadalyozni az Ostermelés kifejlodését,
kényszeritvén az Ostermeléshez goércsdsen ragaszkodd magyarsagot,
hogy legalabb e helyen ipari, kereskedelmi és forgalmi tevékenységre-
adja magat. Ex Oriente lux. Ez a keleti végpont volna mindenképpen
hivatva a kereskedelmi tevékenységnek biztos, szilard varat alkotni az
annyira agrarius Magyarorszag szamara.

Es tényleg a mi ezt a helyet mas kozségektél a legélesebben
megkiilonbozteti, az, hogy term6foldje nincs: az 1195 kat. hold kiter-
jedésti kozség Osszes foldadoja 1903. évig kerekszdmban 590 korona
volt. Azota pedig ujabb hatarrendezés és teriilet-atcsatolas folytan
811 koronara emelkedett. Es ennek az adénak csak igen csekély része
terhel egyes addzokat holmi kis sz616 vagy kert utdn. A legnagyobb
részt maga a kozség fizeti a kozlegeldért s egyéb javaiért. Ez a tény
még érthetObbé teszi a természet beszédét: foldmivelésrdl itt sz6 sem
lehet. A ki itt boldogulni akar, ezt csak ipari vagy kereskedelmi titon
érheti el. Tényleg nincs is itt mezégazdasag. A tarsadalmi gazdasadgnak
Ostermelési aga itt hianyzik. Vele egyiitt hianyzik a tarsadalom
struktirajabol a foldmives elem, a foldbirtokossag, a parasztsag s
ennek §sszes szocioldgiai jaruléka.

Szoval a foldrajzi, politikai helyzet, a geologiai alakulat, kapcso-
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latban a természet pompajaval félreérthetetleniil hirdeti minden szem-
Iélének Orsova nagy hivatdsat. Mas okok is a mellett szolanak, hogy
e keleti bastyanknak er6snek, nagynak, szépnek kellene lennie.

Mindenekel6tt fontolora kell venniink azt, hogy hazank és Romania,
Bulgaria, Szerbia s Ada-Kaleh sziget révén a torok birodalom hatérai
érintkeznek e végpontokon. Igy hat Orsova és nem a vizvalasztéo az
igazi Porta Orientalis. Legkozvetlenebbiill e négy allammal s az 6
réviikon az egész kelettel joviink itt érintkezésbe. Masrészt az Aldunan
lefelé¢ jové idegennek szintén Orsova a megalld helye. Keletrdl és
nyugatrdl tehat egyarant e kapun 4t jut hozzank az, a ki benniinket
folkeres.

Nem valosagos nemzeti érdek-e tehat, hogy itt, ezen a rendkiviil
expondlt helyen nagy, erds és impozans kultira fogadja a kivancsi
idegent s szoljon hozza méltoképpen a magyar allam s a magyar tarsa-
dalom nevében ezeknek kulturerejérol és képességérdl?

Gazdasagi szempontbdl tekintve a kérdést, a mi Fiume nyugaton,
az kell, hogy legyen Orsova keleten. Kossuth Lajos nemcsak az Adriai
¢és Foldkozi tengerre biztatta a magyart, hanem a Fekete tengerre is.
Lehet-e, szabad-e tétleniil nézniink, hogy a nalunk sokkal kisebb
Balkéan-allamok, els6 sorban Romania, lassankint magukhoz vonjak a
dunai hajozast és kereskedelmet ¢és szemmellathatolag apaszszak e
véghelylink kereskedelmi jelent6ségét?

Aztan a mi az er6s Fiume a nyugati nemzetiségi alakulatban,
az Orsova a magyar allam keleti részében lakd nemzetiségek kozepette.
S6t e szempontbol még sokkal nagyobb érdekek fliz6dnek e helyhez.
A gazdasagi s kulturalis tekintetben erds és szilard Orsova lassankint
ipart és kereskedelmet honositana meg ¢és modern kultarat vihetne be
a volt katonai hatarérvidéknek Karansebesig s mas oldalrél Moldovaig
terjed6 azon nagy részébe, melynek O gravitacios pontja. Lassankint
kiragadhatnd e végteleniil elhagyatott, gazdasagi ¢és kulturalis nyomor-
ban, é4zsiai sotétségben ¢él6 népet ,a falusi élet bargyusagabol” — a
mint azt a Kommunista manifestum oly taldléan nevezi — s ezzel a
magyar allamnak ezt a ziillésnek indult részét megmenthetné.

Béarmely oldalrél tekintsiik is a kérdést, minél tovabb halmozzuk
az argumentumokat, mindig csak Baross mély gondolatdhoz jutunk: itt
a keleti Fiuménak kellene allania. S bizonyos, hogy ha ez a hely oly
népnek jutott volna osztdlyrésziil, a mely az erds gazdasdgi centrumok
megteremtését mindenekfolott vald 1étérdekének tekinti; a mely az
allamot a gazdasag szilard oszlopaira helyezi s a mely a hazafisagot
nem az Oblos frazisok s dithongd partpolitikai jelszavak kultuszaban,
hanem a produktiv gazdasagi tevékenységben latja: az ilyen nép mar
régen megteremtette volna e helyen a maga hatalmas keleti kereske-
delmi és kulturalis emporiumat. De minthogy Magyarorszag e ter-
mészeti kincsnek birtokosa, hat mindennek ellenkezéje all fenn a
valosagban.
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Orsova mai napig falu, ,,nagyk6zség” maradt, a mely a helyett, hogy
kiemelkednék helyi jelentéktelenségébdl, egyre mélyebben siilyed bele,
noha az emlitett két orszagut s a romaniai forgalmi vonal taldlkozasi
helyén keletkezett s noha — mint mar emlitettik — egyfeldl csaknem
Karansebesig, mas oldalrol csaknem Moldovaig terjeddé nagy vidéknek
gravitacidés pontja; a legrégibb 1d6tdl fogva élénk érintkezésben volt a
szomszédos Romaniaval, Szerbiaval, Bulgariaval, a Tér6k birodalommal,
két hajostarsasagnak allomasa, két személy- és két gyorsvonat kiindulasi
és végpontja s itt j6 be hozzank a Constanza—parisi expressvonat
is. Mindez még azt sem tudta eldidézni, hogy Orsova kivetk6zzék
falusias kozigazgatasabol. Ugy, hogy a maga , kozségi eloljarosagaval,”
szanalmas falusi rendérségével, nyaron fullaszto, gyilkos poraval, télen
csunya saraval, télen és nyaron egyarant nevetséges kozvilagitasaval, a
blizds fiistolgd petroleumlampasokkal, melyek gyéren és hasztalanul erdl-
kodnek a vak sotétséggel, — mindezzel igazan valamelyik alfoldi nagyobb
falura emlékezteti az idegent. Egyébként azonban kiilsdleg s foképpen 4610
lelket szamlalo lakossagaval teljesen varosias jellegli. Utcai hossztak,
eléggé rendezettek s mindeniitt aszfalt boritja dket. Csinos és teljesen
varosi stilusban épiilt hdzai a varosi ember szellemét mutatjak. Egy
csomo allami hivatal s az orsovai jaras székhelye. Van katonasdga s
két pénzintézete. Végpontja a mav.-nak. A Duna-gdzhajozasi Tarsasag
s a Magyar Folyam- ¢és Tengerhajozasi Részvénytarsasag iigynok-
ségeket tart e fontos aldunai allomasan. Utdbbinak hajojavitdé mihelye
is van itt. S nydron, a mikor a hajézds megélénkiil, s az Aldunardl
egyik hajé a masik utdn hozza a kiranduldkat; a mikor az idegen
iskolasaik csapatai jarnak-kelnek az utcdkon, a feliiletesen szemléld
hajlandé is lesz Orsovaban ¢élénk kikotévarost latni. Az bizonyos,
hogy a holgyek kifogéastalan és valogatott toalettei az urbanitas tekin-
tetében semmi kivanni valdt nem hagynak fenn. S ha masban nem,
de ebben, valamint a kavéhazak frequentalasaban, a férfiak nagy-
mértékii alkohol-fogyasztasaban és szorgalmas kartyazasaban a varosias-
sag tisztan 1ép eldtérbe.

De ez csak a feliileten mozog. Az igazi kikotévarosok élénk-
ségét, intenziv, liktetd gazdasagi életét hiaba keressiik Orsovan. Ennek
kovetkezményeképpen aztan hianyzik a pezsg0, eleven tarsadalmi élet
is, a kulturalis intézmények s mindaz, a mi egy valddi kikotovarosban
az életet, a tartozkodast idegennek és bensziildttnek egyarant kelle-
messé teszi.

Avagy lehet-e ott erdteljes, follendiilt kulturalis élet, a hol a
tarsadalomgazdasag jovedelmének Ostermelési forrasa teljesen hianyzik,
az ipari termelés primitiv s a hol a kereskedelem egy nagyrészt fizetés-
képtelen fogyasztasra van utalva?

Lattuk, hogy Orsovan mezOgazdasag nincs, aziparrdl semmi



Orsova. 453

jot sem mondhatunk. Hogy a Duna vize s a beléomlé Cserna folyd
oriasi munkaerdt képvisel, azt folosleges magyarazni. Az is természetes,
hogy egy csaknem otezer lelket szamlalo kozség, melyben olyan nagy
az intelligens elem (tisztvisel6k, kereskeddk stb.) s a hol két pénzintézet
is van, megteremthetné az ipar kifejlodésének alapjat. S a valdsag
mégis az, hogy 0Onallo életerds ipart itt semmiféle formaban nem
talalunk.

Gyariparrol egyaltalan sz6 sem lehet. Az egyetlen igazi gyar,
a mely a volt hatarérvidéknek Karansebest6l Orsovaig terjedd részén
talalhatdo, az Orsovai Petroleumgydr nem Orsovan, hanem Tuffier
kozségben van. Nagy lizem utdn szintén hidba keresiink a kdzségben,
hacsak a Magyar Folyam- ¢&s Tengerhajozasi Részvénytarsasag
hajojavitd mihelyét, a mely 80—100 munkast szokott foglalkoztatni,
annak nem akarjuk tekinteni. A mi pedig a kisipart illeti, annak
helyzetére a kovetkezd tények jellemzdk: A volt hatarérvidéknek az a
nagy darabja, a mely Orsova felé gravital, nagyon szegény, a mint
azt mar a Huszadik Szdzad marciusi szamaban megirtam. De ebben
a részben is az orsovai jaras talan a legrosszabb. Am még itt is azok a
kozségek vezetnek, a melyek kozvetleniil Orsova szomszédsagaban
teriilisek el s a melynek lakdi elegendé terméfold hianyaban notdrius
csempészek.

Itt tehat az orsovai iparos nem taldl piacot aruinak. E primitiv,
fizetésképtelen agrar népesség iparcikkeket nem vesz. Maganak az orsovai
fogyasztoknak fizetdképes része (az intelligencia) fejlettebb igényeinél
fogva szintén nem keresi az egyligyli orsovai iparos aruit, hanem
idegenbdl szerezi be sziikségleteit. A szomszédos kiilfoldi allamokba
valo kivitelre dolgozni még akkor is elérhetetlen feladatnak latszanék
a teljesen, magara hagyott, tokeszegény orsovai kisiparosnak, ha Roma-
niaval, Szerbiaval nem volnank oly rossz viszonyban, mint a milyenben
vagyunk. Piaca tehat az orsovai iparcikknek nincs. S ha most még
ehhez hozzavesszilk a toke hianyat, mert a két helybeli pénzintézet
természetesen itt is, mint az egész orszagban, csakis magas osztalékok
elérésében latja hivatasat; az iparosok altalanos és szakképzetlenségét,
a vallalkozasi szellem hidnyat és munkakedvetlenséget, ugy konnyen
belathatjuk, hogy ha van is itt kisipar, az éppen csak annyi jovedelmet
hoz, a mennyi meghalni sok, élni kevés; ahhoz pedig, hogy életerds,
a tarsadalom életében nagy szerepet jatszd iparososztilynak 1étalapul
szolgélhasson, annyira csekély, hogy figyelmet sem érdemel.

Egyben az is nyilvanvaléva lesz, hogy ez az ipar képtelen oly
cikkeket termelni, a melyekért a szomszédos kiilfoldiek érdemeseknek
tartandk Orsovat felkeresni. Ennek a koriilménynek azutan az idegen
forgalomra is meg van a maga karos kdvetkezménye.

S ha most Orsova kereskedelmét vizsgaljuk, 0Ogy kétségtelen,
hogy nem ilyen sivar, vigasztalan, de mégis lehangol6 eredményre
jutunk. Tagadhatlan, hogy a kereskedelem sokkal jobban van kifejlédve,
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mint az ipar. Vannak itt iizletek, melyek addja az 500—600 koronat
meghaladja. Egy-két bizomanyos kiterjedt tizletet folytat a kiilfolddel.
A hiteligények kielégitését két pénzintézet végzi stb. De azért baj van
itt is. SOt itt a kép annal szomorubb, mert nemcsak, hogy a hala-
dasnak semmi jelére nem akadunk, hanem a hanyatlasnak kétségbe-
vonhatatlan bizonyitékai tarulnak fol eldttiink. Ipara soha sem volt
Orsovanak. S ha ma sincs, legalabb nem panaszkodhatunk visszaesés
miatt. De valamikor ¢élénk kozvetitd kereskedelem volt itt. Valamikor
— még nem is olyan régen — a balkan allamokbdl feljové gabonéval
telt teherhajoknak Orsova volt a megallé helye. Egykor az orsovai
kikotd télviz idején tele volt veszteglé hajokkal. S az orsovai vasar-
téren — a szkellan — négy orszag, de sot a tavol kelet népei adtak
egymasnak taldlkozot. A kdzelmultban Osszeroskadt iizletek s a még
létez6 1—2 régi kereskeddhaz forgalmabol most is kovetkeztetést lehet
vonni arra az igen élénk izleti életre, a mely egykor e kozségben
viragzott.

Most mindennek éppen csak a nyomai vannak meg. Az Gt ujjan
szamlalhatja meg az ember azon iizleteket, melyeknek alapjat a régi, jo
idékben vetették meg s melyek az utolsé 10 év razkodtatasan baj
nélkiil élték at. Uj iizletekben nincs hidny, de valamint a régiek egyre
nagyobb kiizdelmet fejtenek ki a fenmaradhatasért, ugy az ujabbak
koziil is kevés allja meg a helyét. S a mellett, hogy az orsovai ado-
kivetd-bizottsag egyik évtél a masikig egész sorat kénytelen tordlni a
megszlint adotargyaknak, kétségtelen, hogy a IIl. o. ker. add, tehat
az az ado, a mely legféként a kereskeddket terheli, egyre csokken
Orsova koOzségben, a mint ezt az alabbi szamok vilagosan bizonyitjak.
Ugyanis az Orsovan kivetett III. o. ker. ado kitett:

1895-ben 19,756 kor. 481il. 1900-ban 12,567kor.  28fil.
1896-ban 18,187, 76 ., 1901-ben 11926, 22
1897-ben 19412, 28, 1902-ben 11,739,, 39
1898-ban 16439, 58, 1903-ban 11,733, 90
1899-ben 12,532, 68 ,, 1904-ben 12430, 69

Nyilvanvalé tehat, hogy az adé az emlitett 10 év alatt csokkent
(az 1905., 1906. évben 11,000 korona kdoriil mozog). Ezt az eredményt
is a legintenzivebb adokivetési eljarassal lehetett elérni. Ezek a szamok
tehat mindennél ékesebben szolanak a tarsadalomgazdasdg azon jove-
delemrészének folytonos csokkenésérdl, mely a targyalt adonak alapja
s melynek nagy része a szoros értelemben vett arukozvetitést iz6knek
jut. Még élesebben domborodik ki a hanyatlads képe, ha meggondoljuk,
hogy az igy kivetett adonak igen nagy része a szatdcsokat és korcs-
marosokat terheli. Mert ebbdl lathatéva valik, hogy ezek teszik ki a
haszonhajté foglalkozast iz6k nagy részét. A mi annyit jelent, hogy
azoknak a keresked6knek szama, a kik a termeld és fogyasztdo kozt
kozvetitenek, igen csekély, s a kereskedelem jellemvonasat azok adjak
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meg, kik nagy kereskedd és fogyasztd kozt végzik a kozvetitést. Tényleg
nagy szamban vannak ezek. S tényleg szatocs- és uzsoraszellem jellemzi
ezt a kereskedelmet.

Ilyen a gazdasagi szervezete az orsovai tarsadalomnak. Silanyan
végzi a termelést és gyengén s fogyatékosan teljesiti a jovedelem-
képzddés és eloszlas alapvetd funkcidjat. A tarsadalomnak ama részét,
a mely az arukdzvetités révén még aranylag legjobb helyzetben van,
egyre csokkend jovedelemre szoritja. Az ipari értékek termeldinek a
legsziikosebb megélhetést biztositd jovedelmet is alig adja meg. Es
ezek, a készfizetésbdl €16 tisztviselokkel és nyugdijasokkal, a néhany
orvossal és iigyvéddel egyiittvéve, teszik ki a fizetOképes fogyasztast, azt
a részeét az itteni tarsadalomnak, a mely a kozterheket viseli, a melyre
a kozigazgatasi, tarsadalmi, kulturdlis feladatok nehezednek. Ezeken
kiviil van aztdn egy nagy tomeg proletar, napszamos, teherhordo, hajo-
munkasok — nagyrészt cigdnyok — a kik éhséggel és nyomorral
kiizdenek. A tarsadalomnak ez a csekély fizetéképessége tehat mar
onmagédban indokolja azt a kulturdlis elmaradottsagot, a melyben
Magyarorszag e nagyrahivatott véghelye szenved.

Kultirintézményeket csak fizetGképes tarsadalom létesithet, anyagi
jolétben levd polgarsag tarthat fenn s csak ilyen tarsadalomban lehet-
séges pezsgd élet, nagy nyilvanossag és forgalom, ha mindjart meg
is van a tarsadalomban a haladasra vald vagy, a kozérdek irant vald
érzék. De mit varhatni az olyan tarsadalomtol, a mely anyagi erdvel
nem rendelkezik, a maganérdeket mindenek felé helyezi, szatocs
szellemmell fogja fel az életet, mely szabad idejét a kavéhazakban
kartyaval, vagy a korcsmakban soroskancsok mellett tolti el s ha a
,,rossz 1dOk és rossz iizletek” folott vald kesergését unos-untalan han-
goztatta, eleget vélt tenni minden kotelességének?

Meg is latszik azutan mindezen okok hatasa e tarsadalmon.
A fizetOképesség ¢és emelkedett szellem hidnya miatt nyomott hangulat
mindenfelé. Kultarintézményeket hiaba keresiink itt. A tudomanyt
egyediil az allami polgari iskola képviseli. Szinhdzat vagy egyéb
szorakoztato helyet nem talal itt az idegen. S ha csak valamelyik
vendéglébe nem akar beiilni, ugy nincs hol elt6ltson egy estét. De
maguk a tulajdonosokat striin cserélgeté vendéglok is élettelenek,
néptelenek s talan leghtibb kifejez6i annak a nyomott, kelletlen han-
gulatnak, a nagy pangasnak, a mely e kdzségben uralkodik. Az utcakon
az unalom asit még fényes nappal is. Ejjeli élet nincs itt, mint mas
kik6td varosban. Este 8 orakor mar csak imitt-amott 1ézeng egy-egy
ember. Kilenc felé pedig mar csak a dardds bakter lassu csoszogasa
az egyetlen zaj, a mi hdborgatni batorkodik a pisldkold petroleum-
mécsesek nagy mérgére uralkoddo — sotét ¢éjszaka csondjét. Ez Szt.-
Istvan koronajanak masodik gydngye a valdsagban.
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Mi idézte eld ezt a hanyatlast? Melyek a szemmellathatd pangas
okai? Ezekre a kérdésekre kell most mar feleletet adnunk. Ez azonban
nem konnyl feladat s nagy oOvatossagot kovetel. E kérdésekkel,
tudtunkkal, még senki sem foglalkozott s taldn az jellemzi legélesebben
a helyzetet, hogy hatarozott vélemény, bebizonyithatdé meggy6zdodés
utan hiaba kutatunk e tekintetben. A mindenkori allamkormanyokrol
még azt sem lehet biztosan tudni, ha vajjon ismerték-e a helyzetet?
A helyhatosagok nézetét a baj okai fel6l nem sikeriilt megallapitani.
Maga a kozvetleniil érdekelt orsovai polgarsag altalaban keleti kdzony-
nyel viseli sorsat, a bajok okain nem sokat toprenkedik, egészben
réve megelégszik a sopankodassal és panaszkodassal, a minek féként
adokivetés idején se vége, se hossza. Azon kevesek pedig, kik e kér-
désrdl egyaltalan gondolkodnak, a legeltérdbb okokban keresik a baj
forrasat, s csak abban egyeznek meg, hogy mindegyikiikb6l sokkal
tobb helyi onzés hallatszik ki, mint elfogulatlan biralat. S a mi a f06,
e jo urak mindenben és mindenki masban keresik a baj okat, csak
magukban, csak a helyi tarsadalom rovidlatasdban, oktalansagaban,
tehetetlenségében és élhetetlenségében nem. Mar pedig az elfogulatlan
kutat el6tt kétségtelennek latszik az, hogy a gazdasagi és kulturalis
elmaradottsag legfébb oka a polgarsag kiskorusagaban, kdzonyében és
nemtorodomségében rejlik. A mihez aztan természetes kiegészitdiil
jarul az allam és térvényhatosag gondatlansaga s a kozség érdekeinek
vétkes elhanyagolasa is, a mint azt alabb bizonyitani fogjuk.

Egyetlen példa elég lesz annak a kozszellemnek illusztralasara,
a mely e véghelyen uralkodik. A mar emlitett fullasztd porra gondolunk
itt. A kozség fOutczdja a Széchenyi-ut. Egyrésze az a baziasi nagy allami
utnak. Burkoltatasarol tehat az allam gondoskodik nyilvanos arlejtés
utjan. Hogy a legolcsobb vallalkozo6 nyeri el a munkat s hogy ez az
ut a lehetd legrosszabb anyaggal van fodve, az egészen természetes;
De az mar ugy-e nem természetes, hogy ezt az tttestet forré nyéaron
tenyérnyi vastagsagu fehér porréteg fodi, melyet a strtin kozlekedd
kocsik, féként mikor a vonattdl az idegenekkel berobognak, atlathatatlan
felh6vé kavarnak fel, melyben ember és allat egyarant fulladozik?
ugye bar az mar csak nem természetes, hogy a kozség, a mely ugy
rd van utalva az idegenek pénzére, igy fogadja a vonatt6él bevonuld
idegent? Az sem természetes, hogy az a kozség, a melynek nagyszamu
proletaridtusaban a tiidévész igen befészkelte magat, igy tegye lehe-
tetlenné lakoinak, hogy utcai ablakaikat kinyithassak?

Mindez természetellenes, s6t megbotranykoztaté. De az teszi
aztan siralmasan nevetségessé a helyzetet, hogy mindezt ,,illetékesség”
miatt kell tiirnie a halandénak.

Az allam azon liriigy alatt, hogy az utnak ez a része a kdzségen
vonul at, hallani sem akar a restauralasrol. A kozség viszont azon a
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cimen, hogy az allam tartozik a sajat Utjai jokarban tartasarol gon-
doskodni, egy locsold kanna viz 4arat sem szavaznd meg, hanem
rendithetetleniil nyeli tovabb a gyilkos port, teszi tonkre lakoéi egész-
ségét, csokkenti az épiiletek amugy is apado értékét s teszi gytiloletessé
minden atutazonak ezt a helyet, melyet a természet szinte az emberek
gyonyoriségére szant.

Ez az egyetlen példa mindennél jobban vilagitia meg azt a
végzetes tehetetlenségét és lomha kozonyosséget, mely itt mindenre
allittatott s vége. A kdzség s a tarsadalom viszont mindent az allamtol
var, maga a sopankoddson kiviil mit sem tesz s még annyira sem
emelkedett fol, hogy a tennivalékon vagy a baj gydkeres orvoslasanak
madja folott tanacskoznék.

Megtortént 1895-ben, hogy a Duna az als6 Dunasort elarasztotta.
Fényképek vannak e szomor(i elmaradottsagardl a magyarsag vég-
varanak. De hogy ez ellen védekezni kellene, mert ez barmikor most
is megtorténhetik, szégyenére a kozségnek és a magyar allamnak,
arra még eddig senki sem gondolt. Pedig, szakember véleménye szerint,
ezen mellvédfalak épitésével konnyen lehetne segiteni. De errél gon-
dolkodni, gondoskodni s aztan cselekedni kellene. Erre azonban nem
akad vallalkozo.

Ebben a vétkes kozonydsségben, indolencidban van a baj altalanos
kutforrasa.

E mellett azonban vannak specialis okok is.
Réamutattunk fentebb arra, hogy a vizi forgalmi akadalyok sziik-
ségképpen jelolték ki Orsovat menekiild helynek, kikotonek. Egészben
véve ugyanez allott régebben a szarazfoldi forgalmi utvonalra is, a
mely gy az orszadg belsejébdl, mint a Duna mentén, a hatarszélen
sziklas és télen zord hegytomegek kozott visz. Orsova tehat egyetlen
¢és természetszeri menedékhelye volt ugy a vizi, mint a szarazfoldi
jérémiveknek és utasaiknak, a hol vesztegelniok kellett mindaddig,
mig a forgalmat gatl6 koriilmények megszintek. Hogy ez min6 forgalmat,
milyen allandé keresletet jelent minden irant, azt bévebben fejtegetni valo-
ban folosleges. Kétségtelen tény az, hogy Orsova e forgalmi akadalyoknak
koszonhette egykori jollétét s a Budapest-orsovai vonalnak 1875-ben
tortént kiépitése, de foként a Duna szabdlyozasa oly értelemben tényleg
a hanyatlas elsé okai voltak, hogy megsziintették azokat az erdket, a
melyek e hely eddigi gyarapodasat eléidézték. S ha azt halljuk — és
erre str(in van alkalom — hogy Orsova visszaesése a Duna szabalyo-
zastol kezddédik, nem lehet tagadni, hogy ez a fenti értelemben igaz,
ha mindjart nyilvanvalo is, hogy a vasutépités egyenesen orszagos, a
Duna-szabalyozas pedig mar nem is orszagos, hanem eurépai érdek volt.
De igaz az allitas még mas szempontbol is.
Tudjuk, hogy az 1879. évi VIIL. t.-c.-el beiktatott berlini szerzdés
LXII §-a a Vaskapunal és az aldunai zuhatagoknal 1étezé hajozasi
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akadalyok elharitasat Ausztria-Magyarorszagra s az 1888. évi XXVI. t.-c.
ezen munkalatok végrehajtdsat Magyarorszagra bizta. Ezek a munka-
latok koriilbeliil 10 évig tartottak, a millenium évében fejeztettek be s
kozpontjuk Orsova volt, melynek torténetében kétségteleniil korszakot
alkottak. Réviikon nemcsak tomérdek idegen munkds és alkalmazott
telepedett meg Orsovan, hanem az a 18.600,000 frtra preliminalt, de
tényleg 40.000,000 koronara emelkedett 0sszkoltség, melyet az 1889. évi
XIi., az 1892. évi XXXII. és az 1895. évi XVIL t-c. a pénziigyi és
kereskedelemiigyi minisztereknek rendelkezésére bocsatott, nagyrészben
Orsovan jott forgalomba.

Természetes, hogy ez igen nagy befolyast gyakorolt Orsova
beléletére. S mivel ehhez még a nagy reménység is jarult, hogy a
Vaskapu ¢és Alduna szabalyozasa utan nagyszerii hajoforgalom fog
kifejlédni az immar szabadda tett Dunan s e forgalomnak megint
csak Orsova lesz a csomodpontja, igy hat Orsovara soha sem latott
jo idék fognak elkdvetkezni, megindult a minden irdnya spekulacio.
Az lizleti élet fellendiilt. Nagyszabasu épitkezésbe fogtak az orsovaiak.
A kinek csak keze és laba volt, kolcson felvételére hasznalta s hazat
épitett. Minden UGgy ment, mintha a Duna szabalyozasnak soha sem
lenne vége s ,,mindig igy lesz, mig egy 16 lesz”. Ez pedig a legrovid-
latobb politika volt, mely csakhamar megboszulta magat. Mert hat a
szabalyozasnak egyszer mégis csak vége lett. A sok idegen elkdltozott.
Velik oridsi s mar jol megszokott pénz vonult ki a forgalombol.
Tomérdek lakds maradt egyszerre iiresen. A hazbérjovedelem tetemesen
megcsappant. A telekjaradék, a hazak értéke rohamosan csokkent.
A kereskedelem kinosan kezdte nélkiilozni a jol fizetd vasarlo kozonséget.
Azodta sem tudott magahoz térni. Minden elmult. Csupan az épiiletekbe
fektetett kolcsontokék rémes kamatterhe maradt meg és noétt egyre
szomorti emlékeztetének a rovidlatd emberek szamara.! Ez hat kinos
kidbrandulas volt.

De megjott a csalddds mas tekintetben is. A nagyszeri hajo-
forgalombo6l semmi sem lett. S6t azon vették észre magukat a jo
orsovaiak, a kik azt remélték, hogy kikotdjik allanddan telve lesz
hajokkal, hogy nemcsak az idegen hajok nem jonnek, de a régiek is
elmaradoznak. A helyett, hogy a szabadda tett Dunan egymast érnék
a hajok, még az eddigi forgalom is egyre jobban &sszezsugorodik.
S ma van egy igen elkelé és sok pénzt megemésztd hivatalunk
Orsovan, az aldunai hajozdsi hatosdag, melynek hataskére — a szer-
vezeti szabalyzat szerint — a Duna ezen szakaszan ,,barmely nemzet-
beli és barmely lobogo alatt kozlekedd mindennemi kereskedelmi
hajora, ezek vezetdire és személyzetére egyarant kiterjed, azonban a

' Ez a kamatteher egyre 16:
1902-ben 741,870 k, 1905-ben 911,690 k.
1904-ben 351 456 k, 1906-ban milli6 k. koriil van.
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Magyar Folyam- és Tengerhajozasi Részvénytarsasag és a Dunagdz-
hajozasi tarsasag hajoin, tehat belfoldi hajokon kiviil elvétve ha latni
lehet egy-egy roman, vagy szerb hajot. A mas nemzetbeli ,,&s barmely
mas lobogd alatt kozlekedd mindennemii kereskedelmi hajok” pedig
messzire elkeriilik a Duna szabalyozott részét. Legalabb e sorok iroja,
azon hosszl id6 ota, miota a viszonyokat alkalma van megfigyelni,
soha sem latott még mas hajokat az Aldunén a fentieken kiviil. Maga
az aldunai hajoézési hatésag is csak ezeket sorolja fel a ,,Vaskapu-
csatornan 4t 1900—1905. években lebonyolitott hajoforgalomrol”  tett
jelenlésében (Kozgazd. Ertesité 24. sz.), mert, hogy az u. o. kimutatott
egyéb hajotulajdonosok kik? nem tudhat6. Ezekre is meg kell jegyezni,
hogy a ritkdn kozleked6 romén és szerb hajok az orsovai kikotdt alig,
illetve nem is érintik. A magyar és osztrak hajok forgalma pedig
egyre kisebb. Ez tény, a melyet tagadni nem lehet.

Az aldunai aruforgalomban a gabonanemiieknek jut a donto
zserep. Maga az aldunai hajozasi hatosidg a fentjelzett 5 évi forgamli
jelentésében is elismeri azt, konstatalvan, hogy ,,az 1900—1905. években
szallitott mennyiségeknek az elsé négy évben majdnem pontosan felét
a gabonanemiiek forgalma teszi ki”. S hogy ezek forgalma szenmel-
lathatolag csokkent, azt a szamadatok vilagosan mutatjak, mert
ezeknek dsszforgalma volt:

1900-ban........cc..covvveeereeieenenne, 1-45 millié mm.
1901-ben.....ccovvveeeeeieeieeieereene. 1-30 ,,
1902-ben.....c.oovvveeeeeeieieeeeereenne. 1-25
1903-ban.........ccocevvevveeeeeeeereennen. 1-47
1904-ben.....cveeveeeeeeeereeeee, 2-16 ,
1905-ben......covvveceeeeeeecieeeeeee 1-34 ,,

De maga az aldunai haj6zasi hatdésag is azt mondja, hogy
,»a buza és rozs behozatala a szabalyozas befejezése elotti évekhez
képest 1ényegesen csdkkent”. De ha a gabonanemiiek forgalma csokkent
s ha ezek a szallitott mennyiségeknek majdnem a felét teszik, ugy
vilagos, hogy az egész forgalom is kisebb ma, mint volt a szaba-
lyozas elott.

Messzire vezetne targyunktol e kérdésnek s annak részletes
vizsgélata, hogy a forgalom ezen tagadhatatlan csdokkenésének melyek
az okai? De mert a hajozéasi hatosdg a nagyfontosaglhi gabonanemiiek
forgalmanak csokkenését egyediil az Orlési forgalom eltdrlésével oka-
datolja s egyetlen szoval sem érinti a hajozasi illetékek kérdését,
lehetetlen ezt szova nem tenni azért, mert masrészt nem egy orsovai
gyakorlati szakember a forgalom csokkenésének legfébb okat éppen
az aldunai hajozasi terhekben hajlandd latni s Orsova hanyatlasanak
kuatforrasat ebben jelolik meg.

Habar ez a vélemény tulzott is, még sem lehet figyelmen kiviil
hagyni.
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Abban a korban, melyben a népek a lehetd legkisebb szallitasi
koltségek ostromagyuival hadakoznak, s a midén az amerikai buza
ellenallhatatlan versenyképességét az teszi lehetségessé, hogy az aru
sokkal kisebb koltséggel dobhaté Londonban piacra, mint a mennyibe
a budapesti gabondnak ugyanoda valo elszallitasa keriil, ebben a
korban a kozlekedésnek egyenes megszoritasa az, a mit a magyar
allam az Aldundn véghez visz. A Vaskapuhajozast szabalyozo
47,081 899. sz. keresk. miniszteri rendelet szerint ,,az Alduna szaba-
lyozott, szakaszan athaladd jarmi meghatarozott dijakat tartozik
fizetni.* A Turn-Severin és Orsova kozti Vaskapun at valo vontatas
céljara szolgdld vontatohajé hasznalataért kiilon vontatdsi dij sze-
detik”.? (1. §.)

De ez még nem elég.

Emlitettiikk, hogy a szabalyozott Dunaszakaszokon az allami
kalauzolas kotelez6. Ezt sem teljesiti a magyar allam ingyen. Szamit-
sunk most egy teherhajéra 4—5 uszalyt, a mennyit pedig vontatnia
kell, ha red nem akar fizetni az {izletre, s minden uszalyra 60—70
vaggon arut, ugy konnyen kiszamithatjuk, mennyi pénzébe keriil az
idegen hajonak, mig Orsovaig, illetve Moldovaig ér s hamar belatjuk,
hogy a balkani arunak (féleg a gabonanak) még akkor is gazdasagosabb
a Dunat elkeriilni s a tengerre menni, ha kisebb vamokkal kedvesked-
nénk nekik, mint a 6 K 30 fillér gabonavam.

Egyben nyilvanvalo, hogy az 6rlési forgalomra valé hivatkozas
nem magyarazza meg az aldunai kereskedelem pangésat. Itt egy félre-
ismerhetetlen iranyzataval allunk szemben az agrariusoknak, melynek
célja Magyarorszagot Keleten teljesen elzarni a Balkan-allamok eldl.
Megkezdddott ez az osztrak-magyar monarchia vamtarifdjanak modosi-
tasarol szolo 1887. évi XXV. t.-c.-ben megallapitott 1 frt 50 kros
buza ¢és 3 frt 75 kros lisztvammal, mely miatt Romaniaval vam-
haboruba keveredtiink. Folytatdodott a roman allatbehozatal megtiltasa-
val 1895-ben. Ennek a célnak szolgédlatdban allott kétségteleniil az
Orlési forgalom ellen 1895-ben meginditott akcid is. Ezt segitik el
hatalmasan az aldunai hajozasi terhek is s az utlevélkényszer és a
szerb hatarzarlat csak utols6 szemei annak a lancnak, melylyel agrarius
kezek oly sikeresen zartdk el ezt az orszagot keleti szomszédaink eldtt.
Igaz, az aldunai hajozasi illetékek fejében befolyt nagy Gsszegekrol

' A szabdlyozott Dunaszakaszokon (O Moldovatol Orsovaig  vagy
Verciorovaig és Orsovatol T. Severinig) minden {iresen vagy rakottan
kozlekedd teherszallitd és uszaly, evezOs hajo vagy dereglye utan az illetd
vizijarmi  kobozési  bizonyitvanyaban  Kkitiintetett teljes befogadd és illetve
hordképesség alapjan 1000 kgros tonnanként 20 fillér, g6z6s és uszaly-
hajokon, evez6sokon, dereglyéken ¢és egyéb vizi jarmiiveken elhelyezett
arukért hajozasi dij fejében 100 kgr.-ként 18 fillér szedetik.

Ures vagy rakott jarmiiveknél a hordképesség alapjan 1000 kgros
tonnankint 5 fillér; arukért 100 kgr.-ként 4 fillér.
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koronkint a lapokban ¢és most a jelentésben kozzétett kimutatasok
igen j6l hallatszanak a laikus fiileknek,' de hogy ezek az Osszegek
meghozzak-e a Dundba fektetett kdzel 40.000,000 korona téke kama-
tait, az nagy kérdés. S még nagyobb kérdés az, vajjon ezek az Ossze-
gek felérmek-e azzal az eredménynyel, hogy az idegen hajok a magyar
Aldunat messze elkeriilik s vajjon ez volt-e célja a forgalmi akadalyok
eltavolitasanak?

Azutan itt van mindezek kiegészitdje, az orsovai kikotd! Valdban
nehéz e targyrol elfogultsdg nélkiil irmi s alig csodalhatd, hogy az
orsovaiak keserii giinyra fakadnak, ha ez az tigy szoba keriil.

A Duna szabalyozasanak természetszerii kiegészitdje és befejezése
volt az allami kik6to (atrakodo allomas) felépitése.

A mikor e kérdés folmeriilt, az orsovaiak, a kik e kikot6tol
sokat reméltek, valtig azt kivantdk, hogy az és a rakpart a kozség
belso teriiletén épittessék fol. Kérésiknek nem lett foganatja. Felépi-
tették a kikotot a kozségen kiviil, j6 messze s olyan helyen, hol a
hajok nem akarnak kikotni. Legaldbb a német és magyar hajok.
melyeknek a kozségben meg van a régi jo allomasuk, hallani sem
akarnak az allami kikotérél. A csekély szdmu roman és szerb hajok
pedig mint emlitem, egyaltalan nem kotnek ki Orsovan. Mas hajok az
Aldunan nem lathatok. Ennélfogva a nagy allami kik6td ott kozel a
magyar-roman hatarszélhez, iiresen elhagyottan s szomoruan hallgatja
egyediil a Duna mormolasat. Teljesen felszerelve, ellatva emeldgéppel,
darukkal, raktarakkal, kiépitve a vasat, minden készen varja a hajo-
kat. De ezek nem jonnek. A darut kikezdi a rozsda. Ugy 1og az a
levegbben, mint valami nagy kérddjel, mintha azt kérdezné: minek
vagyok én itt? Az iires raktarak betort ablakain sirva dudoraszik a
sz¢l. Az allampolgarok verejtékes millidibol felépitett allami vagyon
igazi holt toke gyanant hever itt elhagyatottan, szomoruan. Egyetlen
fillér hasznot sem hoz az ma az &allamnak. S teljesen elveszett Orso-
vara nézve. Mondom, nem lehet e targyrol elkeseredés nélkiil szolani.
A ki latta az alig 1 '/, ordnyira levét, severini kikotoben horgonyzo
seregét a legkiilonfélébb hajoknak, az nem veheti szivfijdalom nélkiil
tudomasul, hogy Orsova a magyar allam végvara, a régi hires hely,
a mely latta egykor Trajan légioit és galyait, s az orsovai millios
kik6td mindenkit6l elhagyatva szomortan és hidba varja, hogy fel-
keressék. Az alulrdl jovo idegenre nézve pedig, a ki még csak az imént
hagyta el a meglepden élénk, rohamosan fejlédé Turn-Szeverint és
ennek hajokkal telt partjait, elhaladva a magyar allami kikoto el6tt s
behajozva Orsovara, valdsagos rejtély gyanant kell felmeriilnie a kér-
désnek, mi az okaannak, hogy a nagyszabasi magyar kikotdben

A kiré6tt illeték 6sszege volt:
1900-ban 550,465 K 1903-ban 591,027 K

1901-ben 545,943 , 1904-ben 761,028 ,
1902-ben 517,833, 1905-ben 627,077 ,
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egyetlen hajot sem 1at horgonyozni, egy kocsi, de egy teremtett 1élek sem
mutatkozik rajta, hanem kihaltsag, mozdulatlansag uralkodik ott,
s miért futnak a hajok a kozségbe, a hol pedig se vastt, se kiépitett
¢s felszerelt rakpart nincs?

Mindezek a kérdések, habar inkabb orszagos jelleglicknek latsza-
nak is, nagy fontossagtiak azon okoknak szempontjabol, a melyek
Orsova hanyatlasat el6idézték.

Az a bizonyos lanc, melynek a hajozasi terhek, a gabona-
vamok, az utlevélkényszer, az allatbehozatali tilalom stb. csak egyes
szemei, itt fesziill meg a legjobban. Hatdsa alatt ez a hatarszéli kozség
szenved a legtobbet. Az az ellenszenv, melyet Romaniaban a mi elzar-
koézési politikank keltett, eléggé ismeretes. Mind a mellett Orsova s a
roman hatarszéli kozségek élénk kereskedelmi forgalomban voltak mind-
addig, a mig hataratkelési igazolvanyok alapjan az Orsovaiak szabadon
kozlekedhettek Romaniaba. A kivandorlasi térvény ennek véget vetett,
behozvan az utlevélkényszert. A roman allatbehozatali tilalom s a
szerb hatarzarlat nemcsak a marhakereskedést tette lehetetlenné Orso-
van, hanem oly husdragasagot idézett elé e helyen, melynek piacat
azel6tt a szerb mészarosok bdéven ellattdk hussal, tetemes addkkal
jarulvan ezért a kincstari és kozségi jovedelmekhez, hogy ma mar a
hus alig szerezhetd be itt s a szegényebb nép kénytelen lemondani a
hussal valo taplalkozasrol. S hogy a hajozasi illetékekkel megtoldott
vamok semmi esetre sem buzdithatjak az alulrél jové hajokat arra,
hogy az orsovai kikdtdbe tolongjanak, az ezek utan egészen termesze,
tes. ,,Sokat, igen sokat vartunk a Vaskapu szabalyozasatol” — irja
egy kivald orsovai szakember, — ,azt hittilk hogy kereskedelmiink-
iparunk fel fog lendiilni. F4jdalom, csalédtunk. Mig a Vaskapu szaba-
lyozva nem volt, addig eltekintve az elvétve 5—6 évenkint eléfordult
hajozasi nehézségektdl, a mikor is Orsova munkas népe, szalloi és
iparosai, valamint keresked6i fokozottabb moédon el voltak foglalva,
jolétnek oOrvendett Orsova. Volt elényds kereskedelmi szerzédésiink
Romaniaval, Bulgéaridval és Szerbiaval s kiviteliink ezen orszagokba
virdgzott. 1889 o6ta nincs szerzédésiink Romanidval és most épp ugy
allunk Szerbiaval, valamint Bulgéridval.” Vagyis az 0Osszes keleti
allamokkal elrontottuk a dolgot s ennek kovetkezményei miatt szenved
Orsova. E napokban hire jott annak, hogy a romdniai hatarzarlat
megsziintetése irant trgyalasok indultak meg. Mi igaz e hirbdl, nem
tudhatni. De rendkiviil jellemz6, hogy az agrariusok mar e puszta hir
hallatara is megfujtak a harci riadot.

Iv.

Most mar szamoljunk le a tényekkel, Lattuk s ezt a legélesebben
kell kidomboritanunk, hogy Orsova multjat nem polgarsaga bolcseséggnek,
szorgalmanak és kitartd munkassdganak, hanem a természeti koriil-
ményeknek,  a kozség fekvésének, geoldgiai alakulatanak kdszonhette
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Azok a forgalmi akadalyok azonban, a melyek e mult létrehozasaban
dont6 szerepet jatszottak, immar megsziintek. Vasutak és hajok allanak
az utasok rendelkezésére, melyekkel Ugyszolvan a napnak minden
orajaban tavozhatnak Orsova teriiletérdl, s tegyiik hozza, nem lévén ok,
miért tartozkodjanak benne, tavoznak is. A minthogy pl. mesébe illik
az a gyorsasag, melylyel egy-egy hivatalosan rendezett aldunai kiran-
dulds résztvevdit a rendezOk az orsovai kikotdnél kocsiba rakni s
Herkulesfiirdébe elszallitani szoktak, csakhogy az isten szerelméért
észre ne vegyék szégyeniinket, Orsovat. Szdval az idegen forgalomtol
mar nem sokat varhat a kozség. Még kevesebbet remélhet az allamtol
s illetve attdl, hogy akar a kormany, akar a hatdsagok sajat iniciati-
vajukbol hozzafognanak a kozség labraallitasdhoz. A  restauraciod
munkdjanak beliilrdl kell kiindulnia. Orsova megmentése csakis Orsova
polgarsaganak miive lehet. Ha ez tudatara ébred annak, hogy jovojét
csakis munkaval biztosithatja s két karjaban bizakodva szivvel, l¢lekkel
bele is fekszik a munkéba, ugy a kozségnek lesz jovdje. Az eddig
tanusitott szatocskodas, kozonydsség ¢€s tétlenség azonban belathatd
rovid idén beliil sirjat dssa Magyarorszag e nagyrahivatott véghelyének.

Konkrét utakat és modokat, melyeken a kozség fellenditése
elérhetd volna, itt nem lehet fejtegetni. Ezeket maga a helyi tirsadalom
,stalalhatja meg legbiztosabban s feltétleniil meg is taldlja, mihelyt a
helyzet vizsgalataba komolyan és kozérdektdl vezéreltetve belemélyed.
Mi legfeljebb csak altalanos iranyt jelolhetiink meg inkabb annak
illusztralasara, hogy vallvetett munkaval a jelszavukon tulmend igazi
hazafisdggal nagyon sokat lehetne itt tenni.

Ugy véljiik, a kozségi képviselStestiiletnek kotelessége volna az
igygyel siirgésen foglalkoznia. Kebelébdl kikiildendd bizottsagnak kime-
ritd memorandumba kellene foglalnia az sszes bajokat. E memorandamot
a karansebesi keriilet orszaggytilési képviseld utjan, a ki megvalasztasat
joforman az orsovaiak rendithetetlen kitartdsanak koszonheti s a ki a
hatarérvidéki Vagyonkozségnél elfoglalt allasdban nagyon sokat tehet
az lgy érdekében, e képviseld utjan a kormany, a torvényhatdsag, a
temesvari ker. ¢és iparkamara, a kozség és az orsovai polgarsag
kikiildottjeibdl Osszeallitandd szaktanacskozmany elé kellene juttatni.
E konferencian, valamint a memorandumban kiilonésen hangsulyozandd
volna, hogy mivel Orsova a nyomorba jutott hatarérvidékkel vald
gazdasagi viszonytdl semmit sem varhat, ezzel szemben minden arra
kényszeriti, hogy keleten, a Balkan-allamokkal valé forgalomban keresse
boldogulésat, ezen allamok gazdasagi viszonyai siirgdsen tanulmanyo-
zandok lennének f6ként abbol a szempontbol, mind iparcikkekben
mutatkozik ott nagy kereslet s mely arak termelése ¢és kiszallitasa
volna Orsovara nézve ajanlatos. Ennek megallapitasa utan haladéktalannl
meg kellene teremteni a sziikséges ipari és kereskedelmi vallalatokat
Orsovan. Nem kételkediink benne, hogy az életrevalé vallalkozashoz
toke is volna béven. A vagyonkdzség Oridsi vagyonaval bizonyosan
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résztvenne az alapitasban. Hiszen kotelessége a heverd tokéjét a hataror-
vidék gazdasagi és kulturdlis fellenditésére forditani. S ugy tudjuk,
éppen a mostani elndk, Burdia Szilard orsz. képviseld nagyszabasu ter-
vekkel foglalkozik ily iranyban. Aztan a két helybeli pénzintézetnek is
be kell latnia, hogy hivataisa nem meriilhet ki a volt hatardrvidéki
parasztbirtokoknak addssagba siilyesztése és a nyomorusagos hivatalnoki
valtok révén elért magas osztalékokban, hanem a téke produktiv fel-
hasznalasat eld kell segitenie. Anndl is inkdbb, mert ha csak egy
pillanatra is megfontoljak azt a koriilményt, hogy a két intézet ado-
koteles (tehat a mérlegszerintinél mindig nagyobb) évi jovedelme
egyiittvéve

1895-ben ........cocveeeeeiiiieieeee, 41.132 kor.
1896-ban........cccccevvveeeieeiiecrieeeneen, 45217 ,,
1897-ben ....uoeeveeieeeeiieceeceeee, 37.386 ,,
1898-ban.......ccceeeveeeueieeieeirieeeieen, 48.550 ,,
1899-ben .....ccceuvieeriieciiieeieeciieeeen, 48.646 ,
1900-ban.......c..ccoveeereeereeereecreenee. 52.872 ,,
1901-ben ....cceveiviieeieceieeeieeeeeee. 38.714 ,
1902-ben.......cccovvveereeirieeiieereene. 40.029 ,
1903-ban.......c.coevveeveeereeeieereeenen. 34983 ,
1904-ben.......cccovvveereeireeerieeieenee. 33.656

korona volt, vagyis az utols6 tiz év alatt 41.000 koronarol 33.000 koronara
apadt, ugy lehetetlen ra nem jonniok, hogy a talaj, melybdl eddig
életerejiiket szivtak, kimeriil6félben van — a minthogy a volt hatardr-
vidéki birtokok és az orsovai ingatlanok mar alig is birnak el tobb
terhet — s hogy ezen az Uton alig érhetnek meg Gjabb 10—15 évet.
Mig ipari és kereskedelmi akcio6 utjan biztos jovo elé nézhetnek.

A létesitendd vallalatok tekintetében pedig annyit mar itt is
jelezhetlink, hogy egy kivalé szakember szerint egy Bartloin-féle
faleparold gyar Orsova kozség gazdasagi helyzetének fellenditéséhez
nagyban hozzéjarulhatna.

A szomszédos Jeselnica, O Ogradena kozségek hatariban elég
biikkds erdeje van a kincstarnak s a karansebesi vagyonkodzségnek, a
mit ugy sem tudnak értékesiteni. Ecetet, acetont, hamuzsirt, katranyt,
faszenet b6ven lehetne produkalni s esetleg a kdzség vilagitasara sziikséges
vilagitd gazt is kdnnyen lehetne itt megnyerni. Ezenkiviil a gyar koriil
viragz6 munkastelep fejlédhetne ki. S a dolog egyaltalan nem oly
nehéz. Maganvallalatnak vagy konzorciumnak kellene az iigyet kezébe
vennie. A faarak alacsonyak. A Duna vizén vald szallitds a gyarnak
kezetigyébe esik. Az allam készségesen eladnd heverd tokét képviseld
biikkfakészleteit, sot talan szubvencionalna is a vallalatot. — Ugyanezen
szakember véleménye szerint meglehetne honositani e vidéken a hazi
szovOipart, a kosarfonast és fafaragast. Fa van b6ven, fiizeseknek léte-
sitésérél a Duna mocsaras kiontésein konnyen lehetne gondoskodni.
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Az ifjabb és vénebb lakossag, vagyis a mely erdei munkara nem
hasznalhatd, e réven tetemes jovedelemre tehetne szert, stb.

Azutan szakférfiak véleménye szerint ki kellene épiteni a kdzség
egész hosszaban a partot, hogy mar a legelsé benyomas is jo legyen,
a mit az Aldunardl érkez6 idegen nyer. Tovabba siirgdsen meg kellene
és meg is lehetne sziintetni Orsova szégyenfoltjat, a gyilkos port, az
utak aszfaltozasa vagy kikdvezése, a Dunanak vizvezetékre és locsolasra
valo felhaszndldsa altal, a mely uton még a kdzség nemcsak leégés
veszElyétdl volna megmenthetd, a mi most éppenséggel nincs kizarva,
hanem egyuttal jo ivovizhez is juthatna, a mit ma az egész kozségben
hidba keres az ember.

A vilagitas nyomorasagait mar szintén emlitettem. Ez a kérdés,
a mely egymaga képes nevetségessé tenni a kdzséget az idegen el6tt,
igen konnyen volna megoldhatdo a Cserna folyd vizerejének kihaszna-
lasa és villamos erételep 1étesitése altal, mely uton az ipar is olcséd
er6hdz juthatna stb.

Az CUtlevélkényszert pedig és altalaban a hatarszéli forgalom
akadalyait mielobb megkellene sziintetni. Eltekintve attol, hogy nevet-
séges dolog ma, a mikor nyugaton teljesen szabad a kozlekedés, kelet
felé kinai fallal koriil venni magunkat, Orsovara az utlevélkényszer
rendkiviil sulyosan nehezedik, mert a romanoknak, szerbeknek, bulgarok-
nak, kik pedig azelétt nagyszamban jottek Orsovara bevasarlas végett,
lehetetlenné teszi az orsovai piac felkeresését. Masrészt az orsovai
kereskeddknek is megneheziti a balkdn allamokban laké tizletfeleikkel
valo6 érintkezést. A leanykereskedést viszont alig akadalyozza meg, a
mi pedig fécélja volna. De tegyiik fel, hogy sikeriil a lednycsempé-
szetet megakadalyoznia, vajjon felér-e ez azzal az eredménynyel, hogy
a gazdasdgi forgalom labara békokat rakunk s mikozben egyrészt igy
keleti végvarunk életerejét apasztjuk, létalapjait alddssuk, ugyanakkor
masrészt csupa ellenségekkel vessziik koriil? A természet Orsova
feladatat egyenesen abban jeldlte meg, hogy pionirunk, a magyar
munka és kultara termékeinek uttdréje legyen keleten s kozvetitdje a
keleti vilag és Magyarorszag békés érintkezésének. Mi pedig behunyjuk
szemeinket e félreismerhetetlen igazsag el6tt s mindent elkovetiink,
hogy véghelyiink e nagy hivatasat ne tolthesse be. Ez esztelenség,
melyet oly gyorsan, a mint csak lehet, meg kell sziintetni.

Vas Béla.



