ZELOVICH KORNEL : A MAGYAR KOZ-
LEKEDESUGY

ames Watt, a gbzgép feltalaloja szerint: az orszag ti-
térképe jolétének képmasa. Magyarorszagon a XIX.
szdizad masodik negyedéig ilyen értelemben  jolét
nem igen volt. A nyugati kultira védelmében, vala-
mint nemzeti Onallésagunk elismerésére az  osztrak
csdszari  hatalommal  szemben  kifejtett  folytonos
harcaink hosszu ideig Ilehetetlenné tették a kozlekedés
békés utjainak l1étesitését.

A nagy hatramaradas ellenére azonban a magyar
értelmi er6 és energia aranylag rovid idé alatt ki-
tartd6 munkaval a kozlekedés terén 1is elérte a nyugateuropai szintajat.
Az isteni gondviselés szerencsére adott e sanyargatott hazanak egy
kivalo férfiut, gr. Széchenyi Istvant, akit nagy politikai ellenfele, Kos-
suth Lajos nevezett a legnagyobb magyar-nak. A XIX. szdzad els6 felé-

crer

gyOzése utan megkezdette az alkotdé munkat. Hiséges tarsa, jobb keze volt
e munkaban Vasarhelyi Pal, a zsenialis magyar mérnok.

Széchenyi az 1848. évi orszaggyiilés elé terjesztett magas szinvonall
kozlekedésiigyi Javaslat-aban Magyarorszag kozati és  vasti  kozlekedé-
sének, nemkiilonben hajozasanak kifejlesztésére nagyszabasu programmot
allapitott meg. A régi megyei rendszerrel szemben az utaknak allam-
koleson  alapjan  vald  kiépitését, valamint allami kezelését kivanta.
Természetesnek tartotta, hogy az utakon teljes vammentesség legyen.
A kozlekedés és kereskedés felviragzasat csak ilyen modon remélte.
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A legnagyobb magyarnak kozati kozlekedésiink javitasara tett elso
nagyobb tevékenysége a Vasdrhelyi tervei szerint (1833-1836) épiilt
aldunai  Széchenyi-ut 1étesitése, vilaghiri sikerrel jart. Ez az ut a XIX.
szazadban ¢épiilt legnevezetesebb utaknak méltdo tarsa és egyik legérdeke-
sebb utja Eurépanak. Az Alduna melletti Széchenyi-ut, amely Trianon
kovetkeztében egész hosszaban romdn fennhatésag alatti teriiletre esik,
a magyar kulturanak fokat méri. A kozlekedésnek aldasat magyar szellem
vitte e vidékre. Kozuti halézatunk fejlesztése soran Széchenyi Javaslata-
tol maig a kovetkezd nevezetesebb események torténtek. A kozel két év-
tizedig (1849-1866) wuralmon levé bécsi abszolit kormany 1851-ben a
fobb utvonalakat kezelésbe vette, alfoldi utaink javitdsara azonban alig
tett valamit.

Az 1867-iki alkotmanyos magyar kormany tengersok teenddje ko-
zO0tt nem hanyagolta el koziitaink fejlesztését, érthetd azonban, hogy a
kozlekedés kialakitasara az allam altal igénybevehetd 0Osszeg legnagyobb
részét az elhalaszthatatlanabb sziikséglet, a vasutépités kototte le. Igy
tortént azutdn, hogy Magyarorszdgon a vasuthalozat kiépitésével egy-
idejii, s6t részben koveti 6t a kozutak épitése.

Kozutaink iligyét szerves ¢és egyonteti rendszerbe a kozutakrol és
vamokrol szo6lé 1890. évi 1. t.-c. foglalta. Nevezetes datum kozuataink fej-
lesztése terén az 1895. év, amikor az 0. n. tranzverzalis allami kozutak
épitése kezdddott. Ezeknek az utaknak jelentdsége fokozodott azzal, hogy
a nagy magyar Alfoldon at vezetnek. Fontos hatarkd tovabba az 1907. év,
amikor a magyar torvényhozas egy utallamositasi és utfejlesztési program-
mot fogadott el.

Kozuti halozatunk fejlédését mutatjak a kdvetkezo adatok:

Magyarorszagon  1848-ban  Széchenyi  Javaslata-nak  benytjtasakor
minddssze 2.100 km. rendszeresen kiépitett kozut volt. Kiépitett koz-
utaink hossza: 1865-ben 12.100 km., 1890-ben 29.630 km., 1907-ben
33.610 km. és 1915-ben 43.629 km.

Az integer Magyarorszagnak ebbdl az 1915. évi kiépitett uthalozatabol

km. 100 ezer lélekre

km.
cseh fennhatosag ald jutott..........cccoeeeevveviiiiienne, 9.479 265
roman fennhat6sag ala jutott ............ccocvvcveiiencenn 13.143 250
szerb fennhatdsag ald jutott .........cccccvvvierviicnennns 3.178 85
osztrak fennhatésag ala jutott ... ... ... ... ... ... 1.267 434
olasz fennhat6sag ala jutott .........c.cceevevvevvsvesrennns 88 177
Osszesen: 27.155 210
Csonka-Magyarorszagnak maradt: 16.474 206

mig az integer Magyarorszagon volt: 43.629 208
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Ezekbdl az adatokbol kitlinik, hogy a vilaghaboru eldtt utfejlesztd
tevékenységiinket inkabb a ma idegen fennhatésag alatt allé részeken,
szoval a periféridkon, a nemzetiségi vidékeken fejtettiik ki.

Ezeknek a nemzetiségi vidékeknek térképén a kozlekedd utak fizio-
gnomikus vonasok, amelyeket a magyar kultira rajzolt bele ebbe a képbe.
Magyar mémokok voltak itt a pionirok a civilizacid terjesztésében.
Es ha Osszehasonlitiuk a vilaghdbora eltti Roménia és Szerbia koz-
lekedési halozatat az integer Magyarorszag oldh- ¢és szerblakta vidékei-
vel, ellenallhatatlanul kitinik a magyar kultira magas f6lénye, amely
Osszehasonlithatatlanul kedvezobb gazdasagi helyzetbe juttatta az inte-
ger Magyarorszag nemzetiségi lakosait, mint amilyenben fajrokonaik
hazajukban voltak.

Az ezer sebtél vérzd, megcsonkitott Magyarorszag minden erejét
kifejtve igyekszik kozuti haldzatat megjavitani, S fObb vonalait a folyton
fokoz6d6 automobilforgalom igényeinek megfeleld 4llapotba hozni.

MAGYARORSZAG VASUTAI

A gbzvasiutnak sziiletésnapja 1829 oktober 10-ike. A liverpool-
manchesteri vasit Rainhill 4allomasan a hires lokomotiv-versenyen ezen
a napon nyerte el a palmat Stephenson Gyorgy gyorsjarasi Rocket-loko-
motivjaval, amely a kivant 16 km. Orankinti sebesség helyett 40 km-t
ért el.

Magyarorszagon mar ezt megelézéen, az 1825-7 orszaggyiilésen
foglalkoznak a vaspalyak, ductus ferrei, kérdésével.

Nagy alapossaggal targyalta a vasat kérdését az 1832/6. orszaggyllés,
amelyen a vasatengedélyezési kérdés targyalasa olyan alapos és szakszer(
volt, hogy az semmivel sincs mogotte a vonatkozd angol parlamenti targya-
lasoknak. Az els6 magyar vasuti torvény kisajatitasi joggal, az 1836. évi
XXV. t.-c. 13 vonal épitését tartja szilkségesnek oly moddon, hogy koziilok 7
vonal Budapestrdl, Széchenyi kifejezése szerint az orszag szivé-bél indul-
jon ki. Ez a torvény abbol a szempontbdl is nevezetes, mert akkoriban
Europaban Franciaorszag és Belgium kivételével mas allamnak még nem
volt Kkisajatitasi torvénye. Anglia is csak 1845-ben hozta meg a ,land
clauses act”-ot.

Az els0 kozforgalmi  goziizemii vasit Magyarorszagon a  pest-
marcheggi vonalnak pest-vaci 33.6 km. hosszi szakasza volt, amelyet
1846 julius 15-én helyeztek tizembe.

A koltok fejedelme, Petdfi, bamulatos szépen hirdeti a vasut aldasait:
»5zaz vasutat, ezerét! Csinaljatok, csinaljatok. Hadd fussak be a vilagot,
mint a testet az erek. Ezek a fold erei. Bennok arad a miiveltség, ezek
altal dmlenek szét az életnek nedvei.”
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A magyar vasuti halozat kialakitasara alapveté volt Széchenyi-nek
1848. évi kozlekedésiigyi javaslata. Vasuti programmjaban két fontos
alapelv jut kifejezésre: a centralizacid ¢és a nemzetiségi vidékeknek
minél szorosabb kapcsolatba hozatala a magyar Alfolddel. Az allamvasuti
rendszert a legmeggy6z6bben & propagalta hazankban. Kivanta a ma-
ganvasutként kiépiilt vonalak megvaltasat. A kamatbiztositasi rendszer-
nek hatarozott ellenzéje. Az akkori kiilfoldi felfogassal szemben hang-
stlyozta és az ¢let e tekintetben is neki adott igazat, hogy a vasutaknak
fojovedelmi forrasa nem a személy-, hanem az arGforgalom lesz. Feltét-
leniil sziikségesnek tartotta, hogy a tarifdk szabalyozasara az allamnak
befolyasa legyen.

1848-ban Magyarorszagon:242.5 km. hossziT maganvasuti halozat
volt. A magyar vasuti halozat kifejlesztése azonban a kozbejott akada-
lyok miatt lassan haladt elére.

Az abszolutizmus idejében a centralis kormany eleinte szintén
az allamvasuti elvet fogadta el ¢és megvaltotta az addig Iétesiilt
maganvasuti vonalakat. Az 1854-ben bekovetkezett pénziigyi valsag ko-
vetkeztében azonban az 4llamvasutakat eladta és hogy az idegenkedd
tokét a maganvasutak épitésére megnyerje, porosz példara hivatkozva,
de anélkiil, hogy korlatoz6 kikotéseket tett volna, kamatbiztositast igért.

Az abszolut korszak alatt két kozds nagy maganvasut létesiil, amely-
nek magyar vonalai is vannak: a szab. osztrak dllamvasut*) és a déli
vasut. A harmadik nagy maganvasat, a tisztan magyar vonalakkal ren-
delkez6 tiszavideéki vasut.

Az alkotmany visszaallitisa utan 1867-ben, Széchenyi kozlekedési
programmja alapjan allapitjdk meg a magyar vasuti halozat kifejlesztését.
Az alkotmanyos kormany azonban anyagi eszk6zok hianyaban nem he-
lyezkedhetett azonnal Széchenyi allaspontjara, az dllamvasuti rendszerre,
hanem az 0. n. vegyes vasuti rendszert fogadta el. Erejéhez mérten al-
lamvasutakat épit, de engedélyez maganvasutakat is kamatbiztositassal.
Vastti halozatunk fejlesztése ilyen modon gyorsabb iramot vesz. Amig
1866. év végén hazankban az Osszes vasutak hossza 2.234 km., nyolc év
mulva, 1874. év végén mar 6.422 km.

Mindazonaltal a haladasnak nagy akadalyok vannak utjdban. A ka-
matbiztositasos rendszernek karos kovetkezményei jelentkeznek. 1874-ben
mar kozel 50 milli6 P jarulék terhelte a magyar allamnak amugy is nagy
mértékben igénybevett haztartasat. Emellett az allando pénziigyi zava-
rokkal kiizdé vasutvallalatok jogosulatlan kovetelésekkel rohanjak meg
a kormanyt. Az abszolut korszak alatt engedélyezett nagy maganvasutak,
mert az allam részére nem volt kifejezetten biztositva megfeleld beavat-

*) Ez a vastt, mint maganvasut is megtartotta el6bbi allamvasut elnevezését.
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kozasi jog, olyan nagy hatalomnak képzelték magukat, amely az allammal
biintetleniil dacolhat. A  szab. osztrak dllamvasut vonakodott magyar
vonalai részére Budapesten kell6 hataskorti igazgatosadgot felallitani. Sok
huza-vona utan a kiegyezés utan 13 esztendére, 1880-ban, a tarsasag 25
éves évforduldja alkalmaval, teljesiti a magyar kormany kivansagat.

A m. Kir. allamvasutak kialakulasara az els6 1épés volt a magyar
északi vasut (budapest-salgotarjani vonal) megvaltasa (1868) s ennek
tovabbépitése a  kassa-oderbergi  vasutig. Ilyen méodon a  magyar
allam az északi iranyban a kiilfolddel valdé forgalomban kozvetlen befo-
lyast nyert. Nagyjelent6ségii tovabbi 1épés volt a fiiggetlen keleti (buda-
pest-predeali) irany megszerzése. 1883-ban ¢épiil ki a budapest-zimony
-belgradi fontos nemzetkdzi vonal. Ily moédon a szerbiai forgalom a
m. Kkir. allamvasiitakra terel6d6tt. Ezutin a Duna jobboldalan Bécs felé
vezetd magyar allamvasati vonal kiépitése keriilt sorra. E célbol a buda-
pest-ujszényi  vonalat épitik ki (1884). A fiumei kik6tének megfeleld
taplalasa céljabol nyilvan nagy silyt vetett a kormany a déli vasuttol
fiiggetlenitett  budapest-fiumei  vonal  1étesitésére. Evégb6l  kiépiti a
zakany-zagrabi  (1870) és a kdrolyvaros-fiumei vonalat (1873). Meg-
vasarolja a déli vasuttdl a zdgrab-karolyvdrosi vonalat (1880). A buda-
pest-pécsi vasut kiépitésével (1882) sikeriil is neki a deli vasttnak az
adriai forgalomra gyakorolt nagy befolydsait megtdrni. A nagy vonasok-
ban vazolt céltudatos tevékenységnek eredménye, hogy 1886 végén a 9.351
km. hossziisagi kozforgalmii vasuthalozatunkbol 4.641 km., tehat 50%
a m. kir. allamvasutak tizemében volt.

Nemzeti vasuti politikanknak legkivalobb képviseléje Baross Gabor
volt, aki 1886-ban lett kereskedelmi miniszter. Széchenyi magyar kozle-
kedési politikajat 6 vitte diadalra. Héarom esztend6 alatt o6t nagyobb
maganvasutat allamosit és az allamositds nagy mivét 1891-ben befejezi
az  osztrdk-magyar  dllamvasut  magyar vonalainak, (Budapest-Orsova,
Temesvar-Bazias, stb.) allamositasaval. Baross Gabor hozta be 1889-ben
a vasuti személy dij szabasba a zonatarifat. Budapest ezaltal lett valoban,
ahogyan Széchenyi mondotta, az orszag szive ¢és megvalosult altala a
nagy Stephenson-ndk joslata is: ,elkovetkezik az id6, amikor a munkas
olcsdbban utazik a vasuton, mintha gyalog menne”.

Magyarorszag ezeréves fennallasanak idejében, 1896-ban, a m. Kir.
allamvasutak sajat vonalainak hossza 7.564 km, a M. A. V. iizemében
levé idegen vasutak és h. é. vasutak hossza 4.914 km, a M. A. V. lizeme
tehat 12.478 km vasuthalozatra terjedt ki, azaz az orszag 14.873 km
hosszi kozforgalmu vasuthalézatanak, amibdl 6.345 km wvolt h. é. vasut,
84%-ara.

A m. Kkir. allamvasutak vonalaiba befektetett toke 1896-ban meg-
haladta az 1.7 milliard P-t.
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Hazank wvastti forgalmanak lebonyolitdsdban az 4allamvasutak mel-
lett harom nagyobb maganvasut vette ki részét, elsésorban a déli vasut
magyar vonalaival, amelyek Dunantalunkat atlés iranyban szelik at ¢és
az alpesi tartomanyok, meg Olaszorszag felé kozvetlen fOvonali csatlako-
zésokat  tettek  lehetOvé. Nagy jelent6ségli  kamatgarancids magan-
vasutunk volt a kassd-oderbergi vasat (1869-1872) féképpen a Német-
orszaggal vald forgalmunkban. Fontosabb maganvasutunk tovabba a gydr
-sopron-ebenfurti vasat (1876-1879).

A MEGCSONKITOTT MAGYARORSZAG VASUTAI

,Ami az egyes emberre a talentum, a személyes tehetség, — mondja
Max Maria Weber, — az egy orszagra a geografiai helyzet.” A természetes
geografiai helyzet adta meg az alapokat Magyarorszag vasuthalozatanak
kiépitésére. Trianon szétdarabolta ezt a remekmivet. 1914-ben a m. Kir.
dllamvasutak halozata 18.933 km vasutat foglalt magaban, ebbdl a ha-
talmas halozatbol a megcsonkitott Magyarorszagnak a trianoni diktatum
altal megallapitott teriiletén belill minddssze 7.307 km wvasit maradt meg.
Elveszitettiik allamvasuti hdlézatunknak 61.5%-4t, megmaradt 38.5%.

A legonkényesebb hatarmegallapitas a vasutak tekintetében olyan
tabula rasa-t teremtett, amelyhez hasonlot nem lehet taldlni. Fdvonala-
inkat csomopontszerti rendelkezési allomasaik el6tt vagtak el. Ersekuajvar,
Kassa, Nagyvarad, Arad, Temesvar, Szabadka lokomotivvalté allomasok
idegen terlileten maradtak. Az integer Magyarorszagnak 27 wvasati hatar-
allomasa volt, talnyomorészben magyar teriileten. Trianon olyan hata-
rokat allapitott meg, hogy egyetlenegy régi hatarallomasunk sem maradt
meg. Helyettikk 49 vasuti vonalat metsz a hatar s ezek kozil 42 vonal
nyilt palyan ért véget.

A kultarjavainkat tonkretevé proletardiktatira utan bekovetkezett
a roman megszallas, mely azutdn a végsokig kifosztotta &allamvasutunkat.
A roman haracsolas kovetkeztében elveszitettink 1292  lokomotivot,
69 udvari- és termeskocsit, 2.006 személykocsit, 790 posta- és kalauz-
kocsit, 28.916 teherkocsit, (ebbdl 17.283 allamvasati volt), tovabba 2.379
tartany- ¢és kazankocsit, Osszesen 37.160 db. vasati jaromivet és azon-
feliil 37.756 kocsirakomany vasuti anyagot, géprészeket, ¢l arut, élelmi-
szert és egyéb arut. A m. kir. allamvasutaknak csupan a vashti anyagban
okozott kara meghaladta a 4130 milli6 P-t. 1919 6szén a m. kir. allam-
vasutak 0Osszesen 410 lokomotivval, 615 személykocsival és 26.905 iizem-
képes teherkocsival indultak neki a megcsonkitott orszag elsé téli forgal-
manak. 1914-15-ben a M. A. V.-nak kozel 10-szer annyi, 3.991 iizem-
képes lokomotivja, t6bb, mint 13-szor annyi, 8.130 személykocsija ¢és
3.5-sz0r annyi, 88.174 teherkocsija volt.
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Mivé lett, hovad siilyedt le az a hatalmas magyar allamvasut, amely-
nek kiterjedése a folyd szazad elején a vilag legnagyobb vasttvallalatai
kozott a masodik helyen volt, s csupan a porosz-hesszeni allamvasutak
el6zték meg?

Nagy magénvasutaink koziil teljes egészében elvesztettik a fkassd-
oderbergi vasutat. Valoban annyi vesztesége vasutakban egyetlenegy le-
gy6zott  allamnak sem volt, mint Magyarorszagnak S egyetlenegy or-
szagban sem jutott olyan siralmas helyzetbe nagyobb wvasat, mint nalunk
a m. kir. allamvasat. Oriasi feladat volt azt a romokbol 1j életre kelteni.
A roman haracsolasok kovetkeztében a végsokig kifosztott magyar
allamvasut katasztrofalis szénhiannyal is kiizdve, legsiralmasabb hely-
zetben, kozel a megallashoz volt 1919 december 20-4n, a téli id6 bealltakor.

A szivos kitartas, a személyzet hazafias magatartasdval parosulva,
meghozza az eredményt, a krizis utan kovetkezik a javulds. A személy-
vonatokbol lassan eltlinnek a teherkocsik, s par honap mulva mar abla-
kokkal és ajtokkal ellatott kocsik kozlekednek. Kozvetlen tehervonatokat
¢s az ¢élelmiszerek szallitdsara gyorstehervonatokat is bevezetnek. A bé-
keidok kényelmes wvasuti utazasanak visszatértét jelenti 1920 aprilis 7-én
az a kifogastalan Pullmann-kocsikbol Osszeallitott budapest-bécsi gyors-
vonat, amelynek megérkezése Bécsben kiilondsen nagy feltiinést keltett.
Amig 1919-20-ban a személyvonatkm-ek szama alig éri el az 5 millidt,
1927-28-ban mar 27 ¢és fél millio, a Csonka-Magyarorszag teriiletére

vonatkoztatott 1914. évinek 88.5%-a. Es annak ellenére, hogy hazank
fellendiilése megcsonkitasa, valamint a kornyez6 utédallamok maga-
tartasa kOvetkeztében akadalyokba iitkozik, vasati kozlekedésiink biztos-

sdg, pontossdg, szabalyszerliség, S altalaban megbizhatésdg szempontja-
bol messze folotte van azon allamokéhoz képest, amelyek fennhatdsaga
ala kertilt az integer Magyarorszag vasutainak nagyobb része.

A kovetkezd Osszeallitdas a megcsonkitott Magyarorszag dllamvasutai-

nak 1927-28. évi fontosabb teljesitményeit hasonlitja Ossze az integer
Magyarorszag allamvasutainak 1913. évi eredményeivel.
1013 192711028 ey
osszes vonatkm-ek sziama . 113 millié 38 millié 33%
személyvonatkm szama . 64 ,, 275 ,, 43%
szallitott személyek szama . 119 ,, 875 T4%
a befutott utaskm-ek sziama . 4185 ,, 2619 » 62.5%
atlagos aruszillitasi tavolsag . 121.89 km  89.35 km 85%
széllitott fizeté aruk . . 59 millié6 t. 30 milli6 t. 51%
a befutott tonnakm-ek szidma . 7217 ,,tkm 2717 ,, tkm 37.5%
atlagos druszallitisi tavolsig . 121.89 km  89.35 km T3%
A kedvezétlen korilmények ellenére Kkitartd munkaval sikeriilt a

m. kir. allamvasutak pénziigyi egyensulyat megtartani.
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Folyamatban van Csonka-Magyarorszag legfontosabb nemzetkozi vo-
nalanak, a Bécs felé vezetd budapest-hegyeshalmi vonalnak elektri-
fikalasa.

A megcsonkitds és a roman invazi6 utin a M. A. V. olyan rettentd
helyzetben volt, amilyenbe még egy vasut sem keriilt. Es ebbdl a rettenetes
helyzetbdl energikus munkaval maris sikeriilt olyan szintijra emelkednie,
amilyenen sok, kevesebb kart szenvedett, kilfoldi vasut sincs. Elniakarasa-
sarol, életképességérdl fényes bizonyitvanyt allitott ki S minden erejével
arra torekszik, hogy beteljesedjék Széchenyi joslata: ,Magyarorszag nem
volt, hanem lesz.”

MAGYARORSZAG BELVIZI HAJOZASA

A Dbelvizi hajozas szempontjabol legfontosabb vizi utunk a Dum,
nemcsak hosszusaganal fogva, hanem még inkabb azért, mert a legrovi-
debb belvizi Ut Nyugat és Kelet kozott. A Dunanak ezt a jelentOségét
els@sorban a legnagyobb magyar emelte ki.

Csonka-Magyarorszag belvizi hajozasa a Dundn (428 km) kivil még
kiterjed a Tisza (584 km), a Drdva (157 km), a Maros (76 km), a -Sza-
mos (54 km), a Bodrog (52 km), a Kdéros (115 km) és a Sio (110 km)
folyokra, valamint a Balaton téra (121 km). Hajozhaté vizi utaink
hossza 0sszesen 1.698 km, amibdl gézerdvel hajozhat6 1.629 km.

A Duna mint kozlekedési it Magyarorszagon mar a XVIII. szazad-
ban igen jelentés. E szazad végén a belvizi forgalom fOképpen Pest,
Gyor ¢és Komdrom varosokba irdnyul. A hajoésok azonban panaszkodnak,
hogy a tiszamenti buzéaval, vagy a maramarosi, illetéleg erdélyi séval
a Tiszarol igen nagy keriil6t kell tenniok, hogy a Dunan Pestre vagy
Gyorbe jussanak.

Ezt a keriil6utat lényegesen, 227 km.-rel, megroviditette az 1802-ben
lizembe helyezett elsé Duna-Tisza csatorna Bezddan és o6-Becse kozott, a
123 km hosszii Ferenc-csatorna, amely Kiss Jozsef és Kiss Gabor ma-
gyar mérnokok tervei alapjan létesiilt.

A Ferenc-csatorna nyujtotta utmegrovidiilés ellenére is azonban
Szeged-r6l Gydr-be egy szallitas lovontatassal 2-3 hoénapig tartott. A
gbzhajozas bevezetésével e tekintetben a helyzet kedvezobbé valik, de a
Ferenc-csatorna  csakhamar elveszti eleinte fontos tranzitojelleget S
csupan a  Dbelforgalomban van jelent6sége  fOképpen addig, amig
Magyarorszaghoz tartozott. Trianon teljes egészében Jugoszlavianak jut-
tatta a magyar munkaval létesitett csatornat.

Magyarorszag belvizi kozlekedése a gbzhajozas bevezetésével follen-
dil. Az els6 osztrak gozhajozasi tarsasag 1828 aprilis 11-én alakult meg.
Els6 goézhajoja Bécsbol Pestre utjat 1830 szept. 4-én 14 és egynegyed oOra
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alatt tette meg. E hajostarsasag a XIX. szazad folyaman a vilag leg-
nagyobb folyamhajozasi vallalatava fejlédott és  hossza  ideig verseny-
tars nélkill egyediil uralkodé volt a magyar Dunén is. 1913-ban hajo-
allomanya wvolt 142 g6zhajé 63.400 ind. lderével ¢és 868 vasuszily
472764 t féroképességgel. A mult szazad végén, 1895-ben, alakult meg
allami szubvencidval a tisztin magyar hajozasi vallalat, a Magyar Folyam-
os Tengerhajozasi Részvénytarsasdg. 1913-ban hajoalloméanya volt 47 goz-
hajo 19.155 ind. 16erével és 275 vasuszaly 149.235 t féréképességgel.

A gbzhajozas kifejlédése a Dundn nagy akadalyok elharitasa utan
valt lehetségessé. A Fekete-tengerig valo hajozast elsésorban az aldunai
zuhatagok  akadalyoztdk, amelyeket magyar tervek alapjan magyar
energia szabalyozott. Az Aldundnak hajézhatova tétele grof Széchenyi
Istvannak, aki 1833-t6l kezdve mint kir. biztos vezette a szabalyozasi
munkdlatokat és huiséges munkatarsanak, a langeszii mérndknek, Vasdr-
helyi Palnak eléviilhetetlen érdeme. Széchenyinek a munka végrehajtasa
céljabol nemcsak technikai, hanem kiil- és belpolitikai nehézsége-
ket kellett legy6znie. Diplomatakkal, az Orsova melletti Ada-Kaleh szi-
get basdjaval, torokokkel, oroszokkal, oldahokkal, a szerb fejedelemmel
kellett targyalnia S mindig gy, hogy a bécsi kormanynak, mely nem atal-
lott kémkedni utana, bizalmatlansagat fel ne ébressze.

Valoban minden hajoé, mely az Aldunan megy keresztil, Széchenyi-
nek és Vasarhely i-nek addésa. A vezetésik alatt végzett aldunai szabalyozo
munkalatok kovetkeztében Kozép-Europa szamara mar 1846-ban  meg-
nyilt a szakadatlan dunag6zhajozasi ut. Ilyesmédon a vilagforgalomba
Pozsony-tol, s6t kedvezd vizallaskor Bécs-t6l Konstantindpoly-ig, illetbleg
Smirnd-ig terjedd, mintegy 3000 km hossza hajovonal kapcsolodhatott be.

Az Aldunanak végleges szabalyozisa is magyar mérnoki munka. Az
1879. évi VIIL. t.-cikkbe iktatott berlini szerz6dés a Vaskapu-nal és a
tobbi  zuhatagokndl levd akadalyok elharitasara sziikséges munkalatok
végrehajtasat Ausztria-Magyarorszagra bizta. Természetes, hogy az in-
teger Magyarorszag hataran haladdo Aldundn ezt a miveletet Magyar-
orszag végezte azzal a feltétellel, hogy a hajodijakat is Magyarorszag ja-
vara fogja szedni és Wallandt Emé vezetése alatt magyar mérnokok ter-
vei szerint 52 milli6 pengd koltséggel szabalyoztdk az aldunai zuhatago-
kat. A nagyszabasu, sok tekintetben egészen kiilonleges természetli rend-
kiviil nehéz mérnoki munka végrehajtdisa a magyar tudas és energia
diadala. 1898 0&szén sikeriilt a szabalyozasi munkalatokat befejezni és a
Vaskapu-csatorndt, valamint a fels6bb zuhatagok mentén létesitett tobbi
medercsatornat a hajozasnak atadni.

Az aldunai szabalyozasokon kivill a Dunanak hazank teriiletére esd
részén a kozépsd ¢és felsd szakaszok szabalyozasa is felettébb fontos fel-
adat volt. A vilaghaboru el6tti két évtizedben Magyarorszag  kozel — 350
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milli6 P-t forditott a Duna szabalyozasdra. Ennek a nagy munkalatnak
tervezGje ¢és szellemi végrehajtdja a bamulatos agilitaisu Kvassay Jend
volt, aki kiterjedt tudomanyos irodalmi tevékenységet fejtett ki a Duna
jelentéségének kidomboritasa céljabol.

A dunai hajozds akadalyainak megsziintetésével kapcsolatban ha-
zank belvizi forgalma fokozatosan ndvekedett, de ez a forgalom Iényege-
sen kisebb, mint pl. a német nagy folydkon.

A Dunénak geografiai helyzete okozza elsdsorban, hogy rajta a for-
galom novekedése nem nagyobb mértékii. Franciaorszag és Németorszag
nagy foly6i nyilt tengerbe torkolnak és a vilag f6 kozlekedési tengeri
utjai felé vezetnek. Ezzel szemben a Duna a vildg f6 kozlekedési tengeri
utjaitol tavol eso belsd tengerbe, a Fekete-tengerbe omlik.

E mellett a Duna forgalmanak talnyom6 részét a Nyugat felé iranyulod
mezOgazdasagi termények teszik. Ez a szallitds vizfolyas ellen, tehdt dragan
¢s lassan torténik. A dunai hajozasnak viszonylagosan magas tlizemi kolt-
sége sem kedvez a forgalom fejlodésének.

Kedvezétleniil hatott a dunai forgalom fellendiilésére az atrakéalloma-
sok hianya is. E tekintetben a megcsonkitott Magyarorszagnak kivalo
teljesitménye a budapesti kereskedelmi ¢és ipari kikotonek a legmoder-
nebb berendezésekkel nagy aldozatok aran valo 1étesitése. Ezt a kikotot
1928-ban adtak at teljes egészében rendeltetésének.

A hajozasi lizemben a rentabilitds elsésorban a jaromiivek minél gaz-
dasagosabb kihasznalasatol, tehdt a haszonsulynak a holt salyhoz valo
viszonyatol fiigg. A dunai hajozasnak e tekintetben is magas az iizemi
koltsége, mert a dunai jaromi kihasznalasa csekély. Ennek oka egyrész-
r6l a folyd természetében van. A legnagyobb forgalom idejében, tehat
Osszel és tavasszal, amikor volna mit szallitani, a szabalyszeriien bekdvet-
kez6 alacsony vizallas kovetkeztében nem lehet teljesen kihasznalni az
uszalyokat. Emellett a dunai forgalom kifejezetten szezon-forgalom s még
hozzad ez is valtozd, mert terjedelme nemcsak az id6t6l, hanem az aratés
eredményétol is fiigg.

A dunai forgalom fellendiilését nagymértékben akaddlyozza, hogy
a dunai ut nagy hosszisaganal fogva kifejlédhetett a tengeri utnak sa-
jatszeri versenye a Dunaval. Kétségtelen, hogy a tengeri kozlekedés ala-
csony tarifai és ezzel szemben az ardnylagosan magas dunai tarifak
okozzék, hogy a nagyobb forgalom az Alduna melldl a tengeri utra ment.

Az integer Magyarorszag a vilaghabori el6tt vizi utainak fejlesz-
tésére nagy aldozatokat hozott. 1913-ban hajozhaté vizi utaink hossza
6.011 km volt, a megcsonkitott Magyarorszagon 1926-ban 1.698 km
maradt meg. Amig 1913-ban vizi utainkon 4,863.527 t arut szallitottunk és
1,588,168.000 tkm teljesitményt értlink el, 1926-ban a szallitott aruk
sulya 1,401.625 t, s a teljesitmény 645,071.000 tkm.
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Trianon megfosztott vizi utaink nagy részétél és megbontotta az in-
teger Magyarorszag terilletének vizrajzi egységét. Pedig kétségtelen,
hogy a folyok szabdlyozasa ¢és az arvizveszedelem ennek az egységes viz-
rendszernek egységes kezelését koveteli.

A Duna és Tisza volgyében az integer Magyarorszagon 79 darmente-
sitd tarsulat érdekeltségébe bevont 36.332 km’ teriiletb6l 24.000 km?® tel-
jesen mentesitve volt az arvizektdl és belvizekt6l. Az orszag erre a ma-
sodik honfoglalasra kozel 500 milli6 P-t koltott. A hajozas, Ontozés, ar-
védelem, energiatermelés csakis a Karpatokon belill lakdé népek kozos
munkajaval és aldozatkészségével oldhaté meg. Mar ebbdl a szempont-
bol sem lett volna szabad az ezeréves Magyarorszagot megcsonkitani.

Ugyanerre az eredményre jutott Hines, a népszovetség hajozasi
szakértéje, aki 1925-ben tett tanulmanyttja eredményeképpen megalla-
pitotta, hogy a vilaghaborid utan a dunai forgalom 50% -kal csokkent s
ennek fOoka az osztrak-magyar monarchia, tehat Magyarorszag foldara-
bolasa. Passau-t6l Orsovaig ma o6t allam vizsgalja a hajorakomanyt, né-
melyik kétszer is.

A vilaghdbort el6tt az Osszes dunamenti varosok koziil centralis fek-
vésénél fogva Budapest dunai forgalma messze feliilmualta a tobbi dunai
kikot6 forgalmat. Ezzel szemben a vilaghabori utan, pl. 1923-ban Buda-
pest Bécs és Braila utan sorrendben harmadik. Természetesen Ilényegesen
kisebb lett Budapest 6sszforgalma, mig atrakodé forgalma névekedett:

Ev Vasiti forgalom Hajoforgalom Osszesen Atrakoforgalma
1911 9,092.400 3,089.214%*) 12,181.614 189.173
1925 5,250.109 781.032**) 6,031.141 307.489

Az 1928-ban elkésziilt budapesti kereskedelmi ¢és ipari kikoté bizo-
nyara hozzajarul ahhoz, hogy Budapest a dunai forgalomban ujra vezetd-
szerephez jusson — 1926-ban mar 1,350.000 t és 1927-ben 2 milli6 t az
0Osszes hajoforgalom.

MAGYARORSZAG TENGERI HAJOZASA

Az integer Magyarorszagnak egyetlen tengeri kikotdje volt Fiume.
1ll. Karoly 1717 junius 2-an kelt dekrétumaban nyilvanitotta az adriai
tengert szabadnak s egyuttal Fiumét szabad kikotének. Ett6l kezdve emel-
kedik Fiume kereskedelmi jelent0sége. Magyarorszdg ¢és a magyar
tengerpart  kozotti kozlekedés — elomozditisara  nagyjelent6ségli  volt
a Fiimébol Karolyvarosba vezetd hirneves Luiza-uz, amelynek épi-

*) Ebbél 1,300.000 t liszt és gabona.
**)  Ebbdl 750.000 t liszt és gabona.
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tését 1803-ban kezdték meg. A francia haboru kovetkeztében azonban a
forgalom nem igen fejlédhetett s az a kikotd rendbehozatalaval kapcso-
latban csak akkor lendiil fel, amikor Fiume 1822-ben magyar uralom
ald jut. Az abszolutizmus alatt Fiume Trieszt mellett mostoha gyermek,
az alkotméanyos korszak bekdszontésével viszont gyors fejlédésnek indul.
A magyar kormany elkészitteti a kikotd ¢€s palyaudvar terveit S azokat
Pascal-lal, a marseillei kikoté nagynevii tervezdjével biraltatja felil. Az
altala kiegészitett terv alapjan azutan 1872-ben kezdddik meg a fiumei
kikoto épitése.

A magyar allam egyetlen tengeri kikot6jének fejlesztésére minden
lehet6t megtett. A vilaghabortig 63.5 millid6 P. koltséggel kiépiilt: a jelen-
legi nagy kikotdé 4 medencével, a Baross Gabor fakikotd, a Brajdicdn levd
farakhelyekkel, a haditengerészeti akadémia naszadkikotéje, a kdéolaj-
kikotdé és a hajogyari telep a hozzatartozd dokkmedencével, valamint a
parti vitorlasok szamara a Fiumara csatorna-kikoto.

Fiume hajoforgalmaban legnagyobb  szerepet jatszod aruk  voltak
1913-ban a Kkivitelben: cukor (nyers ¢és finom) 390.000 t mintegy 115
millio P értékkel, fiirészelt és bardolt fa 220 milli6 t mintegy 26 millio P
értékkel és liszt 74.000 t 28 millio6 P értékkel; a behozatal-ban: hdntolat-
lan rizs 126.000 t 30.5 milli6 P, nyers pamut és juta 30.000 t 3.5 milli6 P,
bor 42.000 t 18.5 millio P és foszfatfold 118.000 t 9.5 millio P értékkel.

Az aruforgalom mellett igen jelentékeny volt Fiiménak utasfor-
galma is. 1913-ban a magyar-horvat tengerhajozasi r. t. utasforgalma
volt 1,573.503 utas. A Cunard-Line 22.009 kivandorlot szallitott Eszak-
Amerikaba és onnan 6067 visszavandorlot hozott haza.

A magyar kereskedelmi tengerészet Fiuméval kapcsolatban 1867 oOta
a vilaghdboruig hatalmas fejlédést mutat. 1867-ben még csupan 362 vi-
torlas hajobol allott 71.585 t tartalommal, ezzel szemben 1913 év végén
az allomany 134 gbzhajo 142.539 t és 96 vitorlds hajé 1211 t tarta-
lommal.

A fiumei kikoté hajéforgalmdanak fejlodése:

Ev Snm(iﬁzhaii&zu tonna- Szm:ho“‘t?sm tonna-
fartalom tarialom

1867 216 34523 t 12.204 195453 t
1891—1895 atlaghan 4,021 849.623 t 2,596 122.786 t
1896—1900 55 7.800 1,343.430t 2.130 96.000 t
1901—1905 g8 10.023 1,986.289 t 1.762 80.221 t
1906—1910 W 14585 2,678.063 t 1865 80.295 t
1913 13.975 3,377.952 t 1.726 80.363 t

A Fitméban miikddo allamsegélyt ¢lvezd tengerhajozasi vallalatok
kozil legjelentékenyebb volt az 1881-ben alakult Adria m. Kkir. tenger-
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hajozési tarsulat, mely Fiumébdl és vissza menetrendszerli jaratokat tar-
tott fenn: a fontosabb olasz kikotok érintkezésével Marseillebe ¢s Bar-
celonaba, tovabba Tunisba, Algirba, Marokkoba és a Kanari szigetekre,
Tripolisba ¢és Benghaziba, valamint Brazilidba. Ilyesmédon a Foldkozi-
tengernek egész nyugati medencéje rendszeres kapcsolatba jott Fiaméval.

1904-ben kotott szerzédése értelmében az Adria vette at a Cunard
hajostarsasagnak magyarorszagi képviseletét és a Cunard gyors g6zdsei-
vel kéthetenkint rendszeres jaratokat tartott fenn a kivandorlasi forga-
lom lebonyolitasara Fiume és New-York kozott.

A  magyar ¢és osztrak kormany kozott Iétrejott  teriiletmegosztasi
egyezmény értelmében az Adria Fiume és Trieszt nyugati, az Osztrdk
Lloyd pedig Trieszt és Fiume keleti hajoosszekottetéseit latta el oly mo-
don, hogy a személy- ¢és arudijszabds a mell¢killetékekkel egyiitt Fitiméra
vagy Triesztre vonatkoztatva teljesen egyenld volt.

Igen nagy jelent6sége volt Fiuménak a parthajozasban, minthogy
az Adria keleti partvidékéhez nemcsak a legkozelebb fekszik, hanem a
keleti partok mentén végigvonuld szigetek ko6zott a tobbi kikotékhoz  vi-
szonyitva védettebb ¢és alkalmasabb hajozési vonala van. A parthajozas
onall6 ellatasara alakult 1891-ben a Magyar-Horvat Tengeri Gdzhajozasi
Részvénytarsasag.

Allamsegélyben részesitette tovabba a magyar allam a Magyar Keleti
Tengerhajozasi  Részvénytarsasagot, hogy 1914-t61 kezdve Fiume ¢és
Ausztralia kozott évenkint 8 ha jo jaratot tartson fenn. Ilyesmdédon hazai
hajozasunk a nagy nemzetkézi forgalomban is tekintélyesebb jelentdségre
jutott volna, minthogy ez a vonal lett volna az els6, amely a Foldkozi-
tenger keleti részét Ausztralidval rendszeres Osszekottetésbe hozta volna.
Ez a forgalom azonban a vilaghabord miatt nem fejlédhetett ki. Egyéb-
ként a Magyar Keleti Tengerhajozdsi Rt. megfeleld allamsegély fejében
mar 1898 ota kotelezve volt, hogy a dunai utiranyon haladé forgalomnak
ellatasara és fejlesztésére Galac ¢és Konstantindpoly kozott évenkint 36,
1914-t61 kezdve pedig 52 hajojaratot tarson fenn.

A vilaghabora el6tt a vilagnak 7 fatermeld orszaga volt s ezeknek
¢lén a vildgforgalomnak 20%-4val az osztrdk-magyar monarchia allott,
természetes tehat, hogy az integer Magyarorszagnak fakivitele nagy-
mértékli volt. Egyetlen kikotonk, a fiumei volt a vilagnak legnagyobb fa-
forgalmu kikotoje. A kikotd egyik részét, a Jugoszlavidhoz jutott Baross-
kikotot, fakikotonek nevezték. Trianon megfosztott erddink javarészétol.
A csonka hazaban az integer Magyarorszag erdéteriiletének alig 16%-a
maradt. Amig azeldtt fat vittiink ki, most behozatalra szorultunk. Elvesz-
tettik Fiumét. Trianon megsziintette, tonkretette a vilagnak legnagyobb
fakikotéjét. Ertéktelenné valt az a hatalmas technikai munka, amelyet a
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magyar allam kozel egy évszdzadon 4at a fiumei kikotd teljesitoképességé-
nek fokozasara annyi buzgalommal kifejtett.

Fiaméra Trianon ugyanolyan hatassal van, mint a kozépkor végén
volt a keletindiai 0t Velencére. Az Adria gydngye, ahogyan Fiumét ne-
vezték, viragzasanak régi fokara csak akkor juthatna, ha taplalo teri-
lete az integer Magyarorszag lenne.

A megcsonkitott Magyarorszagnak azonban ma is van természete-
sen igen szerény tengerhajozasa. 1926-ban 7 hosszii jarata gbézos 17.790
tiszta tonnatartommal tett meg 41 jaratot magyar lobogd alatt. A szalli-
tott aruk mennyisége 214.666 t volt.

A MAGYAR POSTA-, TAVIRO- ES TAVBESZELO-KOZLEKEDES

A szervezett hirszolgalat a kozlekedésnek nagyjelentéségli  nélkiiloz-
hetetlen része.

Mar az Okorban magas szinvonalon volt a postaligy, kiilondsen a
romai birodalomban a csaszarsdg idejében. Augustus csdszar szervezte
meg az allami postaszolgalatot (cursus publicus). A latin kifejezésbol:
statio posita (allandé megallohely) ered tulajdonképpen a posta elnevezése.

Az orszagos postdk az egyes dallamokban, mint kizarolagos szallitasi
joggal felruhazott allami intézetek, tehat mint posta-regalék fejlodtek
ki és postakényszerre vezettek. Magyarorszagon a posta-regalé alapja az
1850-b61 vald posta-patens.

A m. Kkir. posta Magyarorszagnak 1867 ota megindult hatalmas fejlo-
désével 1épést tartott S magas szinvonala épplugy, mint az allamvasutaké,
Oregbitette a nemzet johirnevét. Hatalmas fellendiilését azonban derékban
szelte minden nyomorusagunk oka, irtobb hadjarat, mint a vilaghaboru:
Trianon.

A magyar posta 1880-ban 115-, 1890-ben 237-, 1900-ban 487-, 1913-
ban 1139-, 1926-ban pedig 397 milli6 db postai kiildeményt tovabbitott.
Az 0Osszes postakiildeményekbdl esik egy lakosra 1913-ban 54 db, 1926-
ban 47 db; a csokkenés 12%.

L]

A kereskedelem ¢és forgalom fejlédése a hirszolgalat céljaira a pos-
tanal gyorsabb alkalmatossagot kivant s ezt az elektromos taviroban
megtalalta.

Magyarorszagon az elsé elektromos tavirot 1847-ben Bécs és Po-
zsony kozott 1étesitették. 1850-ben épiilt ki a tavirdvonal Bécsbsl Pestre
€s Zagrabba. A taviro 1887-ig kiilonalld szervezet volt, ekkor egyesitették
a postaval.

Ettél kezdve a m. kir. tavir6 nemcsak a belfoldi tavirokozlekedés
tokéletesbitésén munkalkodott serényen, hanem a kiilfoldi tavir6osszekot-
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tetések létesitését is szorgalmazta. 1899 decemberében nyilt meg a buda-
pest-londoni, a budapest-szofiai és a  budapest-szerajevéi  kbzvetlen
tavirovonal. A Kelet és Nyugat kozotti nemzetkodzi taviroforgalom szem-
pontjabdl felettéb fontos budapest-konstantindpolyi és  budapest-brailai
kozvetlen tavi r6 vonal pedig 1907-ben létesiilt.

A m. kir. postanak a tavir6 fejlesztése terén kifejtett kivalo miko-
dését ismerte el a kultarvildag, amikor 1896-ban Magyarorszag ezeréves
fennallasanak  évforduldjan a nemzetkdzi tavirdértekezletet Budapesten
tartjdk meg és a legkozelebbi értekezletig, 1963-ig, a tavird vilagegyesii-
let meghatarozott igyeiben a m. kir. postaigazgatdosag lett az ligyvivo.

A taviré tokéletesbitéséhez nem kis mértékben jarult hozza a magyar
szellemi energia is. Budapesten alkalmaztdk a tavironal legel0szor a di-
namoét, mint elektromos aramfejlesztd gépet. Az elektromos tavird terén
vilagraszo6lé magyar taldlmany a Pollak-Virag-féle gyorstavird, ame-
lyet a Magyar Tudomanyos Akadémia 1903-ban jutalommal tiintetett ki.
Magyarorszagon ezzel a rendszerrel Budapest és Pozsony kozott kisérle-
teztek ¢és itt is beigazolodott, hogy vele mindazokban a viszonylatokban,
amelyekben a forgalom igen nagy, az addig haszndlt tavirérendszerrel
szemben megtakaritasok érheték el. Ezzel a zsenidlis taldlmannyal a kiil-
fold is nagy érdekl6déssel foglalkozott. Macpherson, a kivald amerikai
taviromérnok, err6l a bamulatos talalmanyrél igy nyilatkozott: ,,Magyar-
orszag a XX. szdzadba grandidzusan 1ép be.” E rendszer alkalmazéasa
azonban csak rendkivill nagy forgalom esetén fizethette volna ki magat,
ahol t. i. ezt a szerfelett nagy teljesitoképességli berendezést elegendd
munkaval el lehetett volna latni. Ez a koriilmény, valamint a telefonnak
ujabb rendkiviili fejlodése a féok, hogy ez a csodalatos rendszer a tavirato-
zas terén nem terjedt el.

A taviro a telefon nagymértékii térfoglalasaval valdban fokozato-
san hattérbe szorul, amit bizonyitanak a tavirora és tavbeszélére vonat-
kozo hazai adatok.

Magyarorszagon a tavirdé 1880-ban 3-, 1890-ben 4.5-, 1900-ban 7.5-,
1913-ban 14- ¢és 1927-ben 5 millio taviratot kozvetitett; 10 lakosra Ggy
1913-ban, mint 1927-ben 6 db tavirat jutott.

A mult szdzad hetvenes éveinek végén Amerikdbol indult el vilag-
hoditd utjara a tavbeszéls. Bell-nek elmés késziiléke, amelyrél 1876-ban,
a hires fizikus lord Kelvin mint csodarol beszél, a hirk6zlekedésnek csak-
hamar legtokéletesebb intézménye lesz.

A tavbeszél6 eleinte egyes varosokban, igy 1881-ben Budapesten is,
mint maganvallalat 1étesiil. Ezt a valalatot a magyar allam 1887-ben
megvaltotta, 1897-ben pedig sajat kezelésébe vette.
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Az 1888. XXXI. t-c. a tavirdk, tavbeszélok és villamos jelzok 1é-
tesitését az allam fenntartott jogai kozé sorozta, igy lett a tavbeszéld is a
postaval és taviroval 6sszekdtve allami monopolium.

A tavbeszélot eleinte csak a helyi forgalomban hasznaljak, a Iég-
vezetékes tavbesz€éld azonban csakhamar a tavolsagi forgalomban is szere-
pet jatszik. Fejlodésében messze talhaladja a tavirét. Magyarorszdgon az
els0 nagyobb hosszusagu interurban (varoskozi) tavbeszéldosszekottetés
1890-ben Budapest és Bécs kozott nyilt meg. Budapest és  Berlin
kozott pedig, tobb mint 1000 km hosszii vonalon, a tavbeszéldosszekdtte-
tés 1897-ben létesiilt. Akkoriban ez volt a leghosszabb tavbeszéld vonal az
eurépai kontinensen. 1905-ben nyilt meg a budapest-belgrddi és a buda-
pest-bukaresti tavbesz¢l6 vonal.

A vilaghabora alatt a tavbeszélo annyira fejlédott, hogy kabelek se-
gitségével orszdgokon keresztiill igen nagy, 4000 km-t is meghalado, ta-
volsagon lehetségessé valt a beszélgetés. A tudomanyos technikdnak ezt a
vivmanyat a Trianon 4ltal megcsonkitott Magyarorszag is kihasznalta.
1927-ben nagy koltséggel Iétesitette az els6 tavolsadgi, mintegy 210 km
hossza, tavbeszéld kabelt a Budapest és Bécs kozotti viszonylatban, elaga-
zassal Pozsony felé. Ezzel a tavbeszélé kabellel nemcsak Bécs, Niirnberg,
Frankfurt, Berlin stb. varosokkal sikeriilt a beszélgetés Ilehetségét jelen-
tékenyen megjavitani, hanem Svéjccal (Ziirich), Franciaorszaggal (Pa-
rizs), Angliaval (London) stb. is lehet telefonon beszélgetni.

Magyarorszag tavbeszéloforgalmanak fejlédését mutatjdk a  kovet-
kez6é adatok: A beszélgetések szdma volt 1901-1905 kozott atlagban 58
millio, 1906-1910 kozott atlagban 129 millio, 1913-ban 234 millio és
1927-ben 150 milli6. Tiz lakosra esik 1913-ban 112 beszélgetés, 1927-ben
pedig 179. Eszerint a lakossdg szdmahoz ¢és 1913-hoz viszonyitva a tav-
beszéléforgalom 1927-ben 60% -kai volt nagyobb.

Nagy haladas legutobb Budapest tavbeszéld halozataban a tavbeszéld
automata-rendszer bevezetése, amely a helyi tavbeszélo kozlekedést maris
lényegesen megjavitotta.

A tavbeszélovel kapcsolatban meg kell emlékezniink egy specialis
magyar rendszerrdl, a radi6 el6futarjarol, Budapestnek hirkdzvetitd
kiilonlegességér6l, a telefon-hirmondo-rol, amelyet Puskds Tivadar sza-
badalmazott kapcsolasi modozataval 1893-ban  létesitett. A  telefon-
hirmondé kozponti szerkesztéségében felvevd késziilékbe mondjak be a
kiilonb6z6, kereskedelmi, tézsdei és ujsaghireket, pontos id6t stb. s azok-
rol az eldfizeték a helyiségeikben felszerelt hallgatd késziilékkel vesznek
tudomast. A hireken kiviil a telefon-hirmondd, hasonléan mint a mai
radio, operaeldadasokat, hangversenyeket stb. is kozvetit el6fizetdinek.
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A tavolba valo hiraddsnak legjabb nagyfontossdgu aga a drotnélkiili
tavird: a radio. A haboru eldtt az 1908-t6l kezdve alkalmazott drotnélkiili
tavironak fOképpen a tengeri hajozas biztossaganak fokozasa szempont-
jébol volt nagy a jelentdsége. Rovid id6 alatt meglepd gyorsan fejlodik.
A habori folyaman sok viszonylatban csakis ilyen modon lehetett tavira-
tokat tovabbitani. igy Magyarorszagon is 1914. év végén allitottak fel
Budapesten a (Csepel-szigeten) az elsé radio-allomast, hogy a habora
kovetkeztében megszakadt tavirati Osszekottetést a semleges 4allamokkal
(Spanyolorszag,  Svédorszag),  valamint  szovetségeseinkkel  (Bulgaria,
Torékorszag) felvehessiik.

A csepeli addé ¢és a Gydli-uton létesitett vevd radio-allomas rendes
forgalmat 1920 janudr havdban a magyar békedelegacié levelezéseinek
Parizzsal valdo kozvetitésével kezdte meg. A csepeli radidallomast 1921
6szén 3000 km hatastdvolsagii lampaaddval szerelik fel és ugyanitt 1923
nyaran probaképpen radidtelefont is berendeznek.

A nagymértékli emelkedé radioforgalom csakhamar wjabb nagy radio-
allomas létesitését tette sziikségessé. A Székesfehérvar-on 1923 folyaman
épiilt leadoalloméas FEuropa legtavolabbi allomésaival biztositja az Ossze-
kottetést. Vele kapcsolatban 1924-ben Tdrnok-on nagy radidvevé allomas
létesiilt. Egyidejlileg az egész allami radidszolgdlatot a fOpostai épiiletben
berendezett radidiizem-kozpontban egyesitették. A radidlizem-kézpont for-
galma azota évrél-évre nagymértékben novekszik, 1926-ban Barcelona,
Berlin, Fiume, Krakkdé, London, Parizs, Piza, Szofia radidallomasaival
valtott (vett ¢és leadott) radiotaviratok szama 351.312, 5,195.884 sz6-
szammal; 1925-ben a taviratok szama 223.632, a szo6szam 3,247.735.

A habori utdn a radid mint szoérakoztatd eszkéz magéanosoknal fel-
szerelt olcso vevokésziilékek tjan nagy mértékben terjed el.

Az 1925. IX. t.-c. felhatalmazta a kereskedelmi minisztert, hogy a
radiora az allam fenntartott jogat rendeleti Uton szabalyozza. A vonat-
koz6 rendelkezés az allam jogat nemcsak a radidallomésok berendezésére,
hanem a készilékek eldéllitisara és  forgalombahelyezésére is  ki-
terjesztette.

1926, XI1. 31 1927, XI1.31 1928, XI1.31

A kis radiévevo berendezé-

sek engedélyezéseinek szama: 58.045 83.314 168.553

A postai utasszallitds

Fontos feladata volt a postanak a régi idokben az utasforgalom le-
bonyolitdisa. Ez a szolgalat a XIX. szdazad folyaman legnagyobbrészt a
vasutakra ment at és a posta csak a vasuttol félreesé helyekre kozveti-
tette a személyszallitast.
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Az automobil fejlodésével kapcsolatban 1jra felviragzik a postanak
ez a szolgalata. A m. kir. posta 1910-t6] kezdve utasszallitas céljaira auto-
busz-jaratokat rendszeresit egyrészr6l oly vonalakon, ahol még vasut
nincs, masrészrél a fiirddidény alatt a legkdzelebbi allomastol, vagy varos-
tol nevezetesebb fiirddinkhez.

Az utobbi esztenddkben a m. Kir. posta ujbol meginditja az ilyen
postaautobusz-jaratokat. igy autobuszmeneteket tart fenn Veszprémbol
kiindulva o6t vonalon. Balatonfiiredre ¢s Tihanyba, Enyingre, Papara,
Tapolcara és Jutds allomasra, Zalaegerszegrol Keszthelyre ¢&és Héviz-
fiirdére, Sopronbdl Sarvarra stb.

A poésta-autdbuszjaratokkal kapcsolatban emlitjiik fel a személy-,
illetéleg aruszallitd automobilvallalatok teljesitményeit is. Az utdbbi évek-
ben nagymértékben szaporodik 1Ugy a személy-, mint az aruszallito
automobilmenetek szama.

A személyszallito autobuszvallalatok szama 1927-ben az eldz6 évi
83-r61 147-re, vonalhalézatuk 1839 km-r6l 3746 km-re, a menetek szama
532.921-r61 945.513-ra, és a szallitott utasok szama 7,558.752-r6l
10,786.752-re emelkedett. A forgalom oroszlanrésze a helyi jaratokra s
ezek kozott is Budapestre esik.

Az automobil arGfuvarozasi vallalatok 1927-ben 488.557 q arut
szallitottak és 900.376 km utat tettek meg. A vallalatok ¢élén a Magyar
Vasutak Autokozlekedési Viallalata r. t. vagy roviden Mavart all, amely
1927 oktober havaban inditotta meg jaratait.

A MAGYAR LEGI KOZLEKEDES

A kozlekedésnek evvel a legljabb nemével kisérletképpen mar a
vilaghaboru alatt is talalkozunk. 1918 juliusaban Budapest és Bécs kozott
is megindult a repiildé posta. A rendszeres polgari 1égi kozlekedés a haboru
utdn 1919 tavaszdn kezdddik, tehat még alig tiz esztendds. Ezalatt a
decennium alatt a 1égi kdzlekedés fontos kdzgazdasagi tényezove valt.

A postai szolgalatnak leglijabb valfajat a [légi postat az 1925. évi
stockholmi  nemzetkdzi szerzoédés szabalyozta. Ennek értelmében a légi-
posta szabad kozlekedés és az atszallitds dijmentessége biztositva van.

A Magyar légiforgalmi r.-t. mar 1920 novemberében meginditotta
belfoldi jératait Budapest-Gydr-Papa-Szombathely, meg Budapest
¢s Szeged kozott. E jaratokat azonban a trianoni békediktatum kovetkez-
tében 1921-ben besziintették.

A posta szempontjabol a légi kozlekedésnek csak mintegy 300 km-en
felil van nagy elénye. A m. Kir. posta ilyen nagyobb tavolsagra szold
légiposta-kozlekedést az  eurdpai  légiposta-halozathoz  csatlakozdan a
Magyar légiforgalmi r.-t. Gtjan tart fenn.
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1925 1926 1927

A légi postai kiilldemények darabszdma: 7.707 14.641 16.813
A német Luft-Hansa kezdeményezésére 1923 oktoberében megalakult
a transeurdpai légi unié, amelynek tagja a Magyar légiforgalmi r.-t. is.
Az uni6 célja, hogy az eurdpai nagy varosokat bevonja a légi kozlekedés
halozataba.

A mar 6t esztendeje lizemben volt budapest-bécsi viszonylaton
kiviil a tarsasdg 1927-ben Dbevezette a menetrendszeri légiforgalmat
Budapest és Grdc kozott is s ilyen modon a Trans-Adriatica légiforgalmi
r-t.  becs-grdc-velence-i  jarataihoz  Iétesitett  kozvetlen  csatlakozast.
A tarsasag és a német Luft-Hansa kozott 1926-ban 1étrejott {izemkozos-
ség eredménye, hogy Budapest-r6/ a nyari hoénapokban Pdrizs, London,
Genf, Amszterdam, Briisszel, Hamburg, stb. varosok még ugyanazon a
napon este  elérhetdk.  Elismerésre méltd a  tarsasdg  jaratainak
majdnem 100%-os pontossaga, 1926 folyaman mindossze két, 1927-ben
pedig csupan egy sima kényszerleszallasa volt.

Ezekben ismertettik az integer ¢és a Trianon altal megcsonkitott
Magyarorszag kozlekedését.

Minden id6knek egyik legnagyobb torténetirdja Macaulay talaldan
allapitjia meg: ,,Az emberi szellem vivmanyai kozil az &bécének és a
konyvnyomtatas miivészetének egyediili kivételével, azok jarultak leg-
inkabb a civilizacié emeléséhez, amelyek a tavolsagokat megroviditették.”

Ezekhez a modern kozlekedést megteremtd vivmanyokhoz Magyar-
orszag, amint szlikre szabott ismertetésiinkbél is kitlinik, hatalmas szel-
lemi tokével jarult hozza, amelyet még Trianon sem volt képes meg-
semmisiteni.




